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«En zalig is bij die aan mg niet zal 
geërgerd worden." 

I 

Luk. 7 vs. 23. 

üeen schryver van beroep doch een eenvoudig zeeman 
zijnde, heb ik geenszins de pen opgevat^ om eene verhan- 
deling in bloemr^'ke taal of stijl te leveren, doch alleenl^k 
gemeend eenige denkbeelden, door eene veeljarige onder- 
vinding gerijpt, en door feiten gestaafd, ter kennisse myner 
landgenooten te moeten brengen. Welligt door, in onver- 
bloemde taal y eene menigte verkeerdheden , en leemten aan 
te duiden, en door om zoo te zeggen de vinger op de 
vronden te leggen, dat zy uit hunne onbegrijpelgke onver- 
schilligheid worden opgewekt^ en ter elfder ure zullen gaan 
begrgpen wat hun te doen staat. 

Niemand ergere zich aan de volgende bladzyden. 

Ik heb niemand persoonlijk willen kwetsen of grieven, 
doch evenmin als de heelmeester by het inzetten van zyn 
amputeermes helpen kan dat de patiënt eenige pyn gevoelt, 
evenmin zal het myne schuld zgn, indien myne woorden 
deze of gene onaangenaam aandoen. Mijn doel is niet om 
in wydloopige beschouwingen te treden, doch op daadzaken 
te wyzen, hoewel mgn gevoel als Nederlander sterk genoeg 
is , om , indien onze taal buitenlands gelezen of verstaan werd , 
de volgende bladen in mgne pen te houden, daar het 
minder noodig of nuttig is , vreemdelingen met onze gebre- 
ken en tekortkomingen bekend te maken, en omdat men 
>doit laver son linge sale en familie". 

ivil86280 



Niets zal mij trouwens aangenamer en meer welkom zyn 
dan door bewgzen overtuigd te worden dat ik in mgn be- 
weren gedwaald heb, met andere woorden: mis gekeken, en 
dat wij Nederlanders opzigtens handel, nijverheid en onder- 
nemingsgeest, niet by andere natiën ten achteren zijn, 
en niet zijn ontaard van de flinke harten en hoofden waar- 
mede onze voorvaderen van voor twee of driehonderd jaren 
dest^ds de toon aan de geheele wereld aangaven. 
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T. 

»£eiie Enquête om te onderzoeken naar de oorzaken der 
achteruitgang onzer koop vaardy vaart:" ziedaar het plan van 
gouvernementswege eenigen tijd geleden uitgegaan, en 
wajiraan ook eene zekere uitvoering is gegeven. 

Die enquête beeft dan plaats gehad. Er heeft zich eene 
commissie gevormd , die op hare veelvuldige tochten , alle moge- 
l^ke inlichtingen heeft trachten in te winnen, en daartoe 
alle specialiteiten , die zij slechts bedjsnken kon , in den arm 
genomen. Zij heeft zich in verbinding gesteld met reeders, 
kooplieden , cargadoors , experts , gezagvoerders, timmerbazen , 
ja zelfs met loodsen en binnenschippers! Geheele kolommen 
der nieuwsbladen waren met hare bQvindingen gevuld, 
en zij heeft ook een verslag uitgebracht, doch niettegen- 
staande dit alles dringt zich de vrees op , alsof die berg 
slechts een muisje , zal ter wereld brengen. 

Doch hoe dan ook, het was een bewijs van leven, een 
biewijs, dat men eindelijk begon te begrypen dat Nederland 
niet alleen wat zijne oorlogsvloot, maar ook wat z^ne 
handelsvloot betreft, niet meer met andere natiën op ééne 
lijn kan worden gesteld, een bewijs, dat men inzag, dat er 
iets gedaan moest worden, iets gebeuren moest, om niet 
geheel den doodslaap in te gaan. 

Dat onze koopvaardij vaart en groothandel in verval zgn, 
kan niemand ontkennen. Bijna alle groote reederyen 
van vroeger hebben hnnne schepen opgeruimd, en de nog 
bestaande , zullen niet gaarne opbiechten , welk te kort iedere 
afgelegde reis oplevert. 

De groote timmerwerven staan stil, jaarlijks gaan er 
eene menigte scbepen uit de vaart, en nieuwe worden 
niet meer aangebouwd, daar het woord ischeepsaandeeF* 
de meeste menschen een schrik op het lijf jaagt. 

Het ligt dus voor de hand, dat het slechts eene kwestie 
van tijd is, van eenige jaren wellicht, en alle koopvaard^- 
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schepen van Nederland zullen opgeruimd. 74Jn Dat heeft 
onze volksvertegenwoordiging ook ingezien , vandaar de in den 
aanhef dezes genoemds enquête. 

Het ware wellicht meer doeltreflfend geweest, indien die en- 
quête zich niet alleen ten doel had gesteld te onderzoeken 
naar de oorzaken van den achteruitgang onzer koopvaardij vaart ^ 
maar ook tevens naar de middelen^ om dien achteruit- 
gang te stuiten en weder op nieuw geest en leven er in 
te brengen. Alvorens de denkbeelden omtrent dit laatste 
te ontwikkelen vergunne men my eenen kleinen stap achter- 
waarts te doen. 

Zonder op politiek terrein te willen komen, of vraagstuk- 
ken van ingewikkelde staathuishoudkunde te behandelen, 
zg alleen gezegd wat ieder gewoon gezond verstand 
begrijpen kan. 

Nederland met zijne S^/^ millioen bewoners is een klein 
land en eene kleine natie. Hoewel klein in oppervlakte^ 
is het nogtans door zyne geografische ligging en de door- 
snijding der grootste rivieren , als het ware door de natuur 
aangewezen^ de sleutel te worden der groothandel van Mid- 
del-Europa, Rusland etc. Nederland bezit bovendien in zijne 
overzeesche koloniën een schat , die hem om te bekomen , heel 
wat bloed en moeite heeft gekost ; doch die voor geen tiende 
gedeelte wordt geëxploiteerd. 

Na de teruggave dier koloniën door Engeland, hadden 
onze koopvaardijvaart en groothandel eene ongekende vlucht 
genomen. De oprigting der Handelmaatschappij , hare beurt- 
bevrachtingen met hooge vrachten enz. waren zoo vele spoor- 
slagen om de koopvaardijvaart aan te moedigen , waarbg nog 
'kwam, de bijna geheele uitsluiting van vreemde schepen om 
onze producten over te voeren. Toen beleefde de Neder- 
landsche koopvaardijvaart eenen gouden tijd. De reederijen ver- 
dienden veel geld en lieten bijgevolg veel verdienen, de 
werven stonden nimmer ledig, aanhoudend werden nieuwe* 
en flinke schepen gebouwd, in één woord toen was het een 
goede tgd. 

Daar kreeg ruim een twintigtal jaren geleden Engelands 
eerste minister in het hoofd , om de zoogenaamde vrge scheep- 



vaartwetten in het leven te roepen, ook met het oog op 
onze ovenzeesche bezittingen , en Nederland liep in de val. 

Door die vrije scheepvaartwetten, waaraan Nederland zich 
volstrekt niet had behoeven te onderwerpen, indien het maar 
onthouden had , hoe de reis van de aarden en de yzeren pot 
in de fabel van La Fontaine afliep, werden in onze kolo- 
niën, de vreemde schepen op ééne lijn gesteld met de Neder- 
landsche , en onze overzeesche havens voor alle vreemde vlag- 
gen opengesteld. 

In naam stelde Engeland hare overzeesche havens weder- 
keerig voor onze schepen, open, doch de voorbeelden zyn 
nog niet bekend, dat een Nederlandsch schip óp avontuur 
te Calcutta, Madras of Bombay komende, een voorde elig 
charter heeft afgesloten , doch wat gebeurde daarentegen 
op Java? Engelsche, Bremer , Hamburger en Fransche schepen 
thans gelijke regten als de onze genietende , kwamen na eene 
zeer goede uitvracht voor stukgoederen bevaren te heb- 
ben, in ballast naar Java afzakken. Onze schepen die wei- 
nig of geene uitvracht gemaakt hadden, en retourlading 
zochten, konden natuurlijk niet tegen die vreemden concur- 
reeren , die zich met eene zeer matige retourvracht tevreden 
stelden, aangezien hunne reis door de bevaren uitvracht 
reeds ten halve gedekt was. 

Onze schepen waren het lange wachten moede, ten laatste 
wel genoodzaakt tegen dezelfde lage vrachten als de vreem- 
de af te sluiten , hetgeen ten gevolge had , dat er op 
iedere afgelegde reis een aanzienlijk te kort was. Zulks 
lieten de reederijen zich een tijdlang welgevallen, doch aan- 
houdend geldverliezen verveelt spoedig, zelfs den rijk- 
ste , en het gevolg was , dat de schepen verkocht werden 
dikwijls a tout prix om er maar af te komen; van aan- 
bouwen was natuurlijk geen sprake mecjr , en de reederij had 
feitelflk opgehouden te bestaan. 

Daar is gezegd dat Nederland eene kleine natie is, daar- 
mede willende te kennen geven, dat eene kleine natie zich 
niet dezelfde dingen kan of mag veroorloven als eene groote , 
en op het gevaar af, van door de voorstanders der m o d e r n e 
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beschaving en verlichting voor een domper gehouden te 
worden, zeg ik vrij uit, dat Nederland die zoogenaamde 
vrye scheepvaartwetten nimmer had moeten aannemen; dat 
het z^'n beschermend stelsel niet zoo spoedig had moeten 
laten varen , en dat het zijne overzeesche havens , zooals voor 
dertig jaren, voor alle vreemde vlaggen zoo veel mogelijk 
gesloten had moeten houden. 

Dit alles klinkt nu wel yselijk behoudend, en anti-revolution- 
nair, doch de feiten zijn daar die dit beweren staven. Eene 
kleine natie zoo als Nederland bekleedt eene geheele andere 
positie als eene groote ; wat de laatste zonder eenigen hinder 
doen kan , moet de eerste dikw^ls nalaten , en b^zondere 
positiën vereischen natuurlijk bijzondere handelingen. — »Het 
hemd is nader dan de rok", en dat had Nederland behooren 
te bedenken. Op dit oogenblik althans kwijnen tengevolge 
zgner ondoordachte politiek, scheepvaart , groothandel, scheeps- 
bouw, en alle daaraan verwante bedrijven, zooals touwslage- 
rijen, zeilmakerijen, zeildoekfabrieken enz. enz. Dat is de 
ware oorzaak der achteruitgang van de koopvaardgvaart , 
en stilstand van den scheepsbouw in Nederland. Doch hoe- 
danig aan dien toestand een einde te maken, hoedanig 
scheepvaart en groothandel weder op hun vorig standpunt 
te releveeren, wat te doen om ze weder uit den doodslaap 
op te wekken? 

Daartoe is slechts één middel Velen zullen het dwaas 
en ongerijmd vinden , het zg zoo, en dat is : een stap achter- 
uit te doen. 

Men verklare, indien zulks met het oog op de goede 
verstandhouding met de overige mogendheden mogelijk is, 
dat de zoogenaamde vrije scheepvaartwetten in onze koloniën 
niet meer van kracht z^jn , en brenge alles terug zooals 
het vroeger was. 

De uitwerking van dit denkbeeld zij hun toevertrouwd 
die van de staathuishoudkunde hunne b^'zondere studie heb- 
ben gemaakt. 

Hoe gemakkelijk de Nederlandsche reederijen zich lieten 
verlokken j blijkt nog daaruit, dat eenige jaren geleden 
onze prachtigste bodems door de Engelschen als colliers 
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gebruikt werden. Door schijnbare hooge steenkolenvrachten 
Terleid, moesten onze beste schepen naar Newcastle, 
Hartlepool of Sunderland eene lading steenkolen gaan in- 
nemen voor de eene of andere Engelsche overzeesche haven , 
doch de Heeren Green & Co. , Duncan Duribar , Money 
Wigram , enz. , de eigenaren der zoogenaamde Blackwall 
schepen , pasten wel zalig op dat zij hunne fraaie passagiers- 
schepen niet met kolen lieten varen. Daarvoor waren de 
HoUandsche schepen goed genoeg. 

Omstreeks het jaar 1854 bestond er hier te lande 
een overdreven lust in het bouwen van schepen. De wer- 
ven waren immer bezet of lang vooruit besproken, ieder 
groot- en kleinhandelaar ja zelfs winkeliers werden boekhou- 
ders van reederijen, elkeen moest aandeelen in schepen 
nemen ; het was eene ware woede. Dit alles had' hoof dzakelyk 
zijnen oorsprong in de toenmalige drukke vaart van Enge- 
land op Australië , tengevolge van het goudgraven, doch deze 
drukte was zooals gewoonlijk, van voorbygaanden aard. 
Nadat dit een paar jaren geduurd had, zat men met 
eene menigte schepen waaronder vele zeer slechte, en die in de 
baast van nat hout gebouwd waren , in de maag , zonder er 
emplooi voor te hebben. Velen werden voor een appel en 
een ei verkocht, vele aandeelhouders gedeeltelgk of geheel 
geruïneerd , terwijl vele boekhouders van reederijen hadden for- 
tuin gemaakt. De wonderlijkste modellen van schepen, alle 
tusschen de 3 en 400 last waren voor den dag gekomen. 
Scheeps timmerbazen , die nooit iets anders dan eene praam of 
tjalk gebouwd hadden, bouwden brutaal weg groote zee- 
schepen, zij waren er dan ook na^ doch in die dagen keek 
men zoo nauw niet, en alles werd goedgekeurd. Eene 
menigte der toenmaals opgerichte werven zijn dan ook 
na een kortstondig bestaan weder verdwenen, doch velen 
hunner eigenaars hadden hunne schaapjes op het droge ge- 
kregen. 

Het kan niet worden ontkend, dat door de doorgraving 
der landengte van Suez eene groote omwenteling in de 
koopvaardij vaart heeft plaats gehad. Doch evenmin kan 
ook worden ontkend dat de vaart reeds in verval was^ lang 
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▼óór mem er nog aan dacht van het doorgegraven kanaal 
van Snez gebruik te maken. Engeland met zijne eolossale 
stoomlijnen op bijna alle havens der wereld , heeft nogtans 
eene zeer aanzienlijke zeil vloot, en blijft aanhoudend zeil- 
schepen, hoewel meest ijzeren, aanbouwen, en evenzoo 
zoude er voor Nederlandsche zeilschepen nog wel goede 
rekening zijn te maken, indien z^' naar het voorbeeld der 
vreemden op alle havens der wereld , en niet alleen op Java 
gingen varen. Bovendien is voor passagiers, die niet strikt 
aan tijd gebonden zijn , eene reis naar of van Java met een 
flink goed uitgerust zeilschip wel zoo aangenaam dan 
per stoomer, waarmede zij wel is waar, de reis spoediger 
kunnen doen, doch voor zijn genoegen behoeft men geen 
40 dagen op een stoomschip, en meestal in groote hitte door 
te brengen. — Straks zal op dit alles worden teruggekomen. 

Alvorens deze afdeeling te eindigen, zij er nog op ge- 
wezen hoe eene Schotsche reederij het enorme voordeel in- 
ziende om op Java te doen varen , opzettelijk eene ge- 
heele vloot prachtige schepen voor die Y^'^rt heeft doen 
bouwen , die geregeld tusschen Rotterdam , Glasgow en Java 
varen. Een ieder te Rotterdam kent die schepen die alle 
naar de verschillende graafschappen of counties van Schot- 
land zgn genoemd. Zij gaan in den regel met stukgoede- 
ren van Glasgow uit, maken eene goede uitvracht, enkomen 
dan met koffij en suiker op Rotterdam terug, voor eene 
vracht waarvoor onze schepen, die zulk eene goede uitvracht 
niet gemaakt hebben, onmogelijk zonder aanmerkelijk ver- 
lies kunnen varen. 

Dit zijn daadzaken en geene verzinsels; doch waar is het 
geval dat eene Hollandsche reederij wederkeerig hare schepen 
uitsluitend eene Engelsche of Fransche overzeesche haven, 
met succes laat bevaren? 

De hoeveelheid koffie en suiker, waar nog in de laatste 
jaren de tabak is bijgekomen, die Java vroeger opleverde 
is niet verminderd, veeleer vermeerderd, de consumtie dier 
artikelen in Europa is er evenmin op verminderd, en niet- 
tegenstaande dit alles, gaat de Nederlandsche scheepvaart te 
gronde. Dit komt daar van daan, door dat die producten 
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vroeger uitsluitend met Nederlandsche schepeii, werden over- 
gevoerd, terwijl thans de schepen van alle natiën, er mede 
gaan schuiven. 

Ik herhaal nogmaals mij met geene staathuishoudkundige 
kwestien te kunnen of te willen inlaten, doch vroeger, toen 
de schepen voor den overvoer der producten veel hoogere 
vrachten bedongen, en Java waarschijnlyk minder daarvan 
opbracht dan tegenwoordig , waren koffie en suiker voor den 
burger in Nederland bijna voor de helft der thans bestaande 
prijzen te verkrggen. Van waar dit verschgnselV Waar- 
schgnlijk omdat destyds het geld in het land bleef en 
weder onder Neerlands ingezetenen omgezet werd, terwgl 
ieder vreemd schip thans zijne vracht ontvangen hebbende 
daarvan geen cent in Nederland laat blyven, doch alles 
het land' uitbrengt. — En wie worden er ten slotte door 
bevoordeeld? Benige buitenlandsche reederjjen, en zulks 
niet alleen ten koste der Nederlandsche, maar ook deralge- 
meene welvaart en van den stillen, gezeten, werkzamen 
burger hier te lande. 

In dien toestand verbetering te brengen en wel zoo 
spoedig mogelijk, zij de ernstige taak van hen, die geroepen 
zgn, zich met de leiding van 's lands zaken te belasten. 

Nog een ander bewijs dat de hedendaagsche ideeën en 
maatregelen niet altijd in het belang der ingezetenen zijn, 
zien wij in de gevolgen van den vryen uitvoer naar Engeland 
van slachtvee en boter. 

De handelaren en exporteurs worden er rijk door, doch 
het is bekend dat het rundvleesch en de boter in Engeland 
beter en goedkooper zijn dan hier. Werd nog het volk 
door die vrijen uitvoer gebaat, ik zoude zwegen, doch in 
plaats daarvan lijdt dit er onder, de schatkist wordt er 
ook niet beter van, en enkele boeren en handelaars plukken 
er alleen de vruchten van. 

Wie dit alles nu eene gezonde staathuishoudkunde noemen 
wil, moge dit doen, doch iedere huismoeder zal het u wel 
voorrekenen welk verschil het maakt toen zg het halve kilo 
boter in hare jeugd voor 40 cents kon koopen, waarvoor 
z^ nu ƒ 1 moet betalen. 
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Evenzoo is het met het rund- en schapenvleesch, dat bij hum 
tegenwoordige duurte voor matige inkomsten luxe artikele 
zijn geworden. Waren het slachtvee en de boter nog bij de 
uitvoer belast, de veehandelaar zoude zich wel tweemalen b€ 
denken voor hij zijn beste vee en zijne producten weg zon 
doch zooals het nu is, zal hij bij het geringste voordeel, da 
bg eenen buitenlandschen verkoop te behalen is, alles weg 
zenden , en wat er nog voor binnenlandsche consumtie over 
blijft, moet door den gezeten burger ten duurste worden betaald 

Men moge het voorgaande ouderwetsche of behoudendi 
ideeën noemen, ik heb er vrede mede, doch wenschte we 
overtuigd te worden , dat de zaken niet zijn zooals ze dooi 
mij voorgesteld worden, en zoolang dat op geene goed< 
gronden kan geschieden is het mij onverschilUg welken naan 
men aan die ideeën geeft. Waar feiten spreken wordt all^ 
redenering overbodig. 



n. 



Mais revenons a nos moutons. Ik had my voorgenomen 
over de koopvaardij vaart met al den aankleve van dien, te 
schrijven, en heb mij onwillekeurig tot eene uitweiding 
tegen den vryen uitvoer laten verleiden. Doch het staat 
er nu eenmaal. Een merkbare achteruitgang is ook in het 
gehalte der Nederlandsche zeelieden te bespeuren , en hoewel de 
volgende zinsneden velen onaangenaam in de ooren mogen 
klinken, het is daarom niet minder waar, dat zij van de 
heden daagsche gezagvoerders af, tot den minsten scheeps- 
jongen toe, op veel lageren trap van beschaving, ontwikke- 
ling en kennis staan , dan bijna alle vreemde zeelieden. 
Eigenlijk dagteekent dit niet van den achteruitgang onzer 
koopvaardijvaart, doch van veel vroeger, en de schuld daar- 
van ligt aan het gemis aan wettelijke bepalingen van Kegee- 
rings wege, dienaangaande. 

Een dertigtal jaren geleden toen men als gezagvoerder 
van een jgoed schip nog iets meer kon ^verdienen dan men 
precies noodig had, met andere woorden, toen men nog wat 
konde overvaren, toen zag men op de Hollandsche schepen 
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jongelieden uit de eerste familiën van ons land, die in de 
hoop om na verloop van eenige reizen 'liet halfdek als stuur- 
man te betreden, zich gewillig aan de niet zeer malsche 
eerste drie of vier reizen als scheepsjongen en lichtmatroos 
onderwierpen. 

Door het gemis van een apprentice- of midshipman-stelsel 
zooals in Engeland, waren zij genoodzaakt zich de harde 
ruwe behandeling der matrozen bij wie zij logeeren en ver- 
blijven moesten, te laten welgevallen. Zij waren niet alleen 
verpligt de vuilste en laagste werkzaamheden aan boord te 
verrichten , doch werden verlaagd om knecht voor de matrozen 
te spelen. De slechtste kooien , de minste plaats in het volks- 
logies waren hun deel, ja zelfs moesten zy zich vergenoegen 
met het geringe aandeel spek of vleesch dat door de matro^ 
zen , die zich natuurlijk het eerst bedienden , op den bak voor 
hen was overgelaten, niettegenstaande ook hun volle rant- 
soen daarvan verstrekt was geworden. — Wat zg door 
den gestadigen omgang met de matrozen leerden , was ook 
niet geschikt om hunne zedelgkheid te verbeteren , daar 
in den regel de gesprekken onder de schafting over niets 
anders liepen dan over jeneverdrinken, ontuchtige verhalen, 
of morren tegen den gezagvoerder en de stuurlieden. Was het 
derhalve te verwonderen dat velen hunner door die slechte 
voorbeelden medegesleept, in de jaren , waarin men het meest 
voor indrukken vatbaar is, den goeden weg verlieten, en 
later na volbrachte reizen als dronkaards en lichtmissen by 
hunne fatsoenlgke ouders wederkeerden? Anderen die ge- 
lukkig daardoor ongedeerd bleven , werden later door voor- 
spraak en protectie tot 3e en 2e stuurman bevorderd , doch 
aangezien zij ook in die betrekkingen hun ideaal niet ver- 
wezenlijkt zagen , zochten velen een goed heenkomen , gingen 
niet weer naar zee, en trachtten zich op andere wgzen aan 
den wal een middel van bestaan te verschaffen. 

Waarom niet op onze schepen, zooals in Engeland het 
apprenticestelsel ingevoerd, of zooals aldaar , op de Ie klasse 
passagiersschepen zoogenaamde midshipmen geplaatst? De 
apprentices en midshipmen logeeren afgescheiden van het 
volk en onder elkander, en hoewel zy alle scheepswerk- 
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SMunheden moeten mededóen, blijven de fatsoenlgke 
jongelieden boiteh aanraking met de ruwe gemeene naturen 
der matrozen^ en de gezagvoerders en staarlieden zyn ver- 
plieht» hen in hun vak praktisch en theoretisch te onder- 
rigten. De apprentices maken met de reeder^ een contract 
voor een zeker aantal reizen of jaren , na afloop waarvan 
sg vrg zijn , doch ook bekwaam om hunne examens als stuur- 
man af te leggen. De midshipmen daarentegen betalen 
voor elke reis eene zekere som gdd, doch staan overigens 
gelgk met de apprentices. - Op die wijze verkrygt men 
stuurlieden en gezagvoerders die gentlemen, dat is, fatsoenlyke 
menschen zgn, en die hun vak evengoed, zoo niet beter ver- 
staan, dan z^ , die dit te hooi en te gras , te gelijk met alle de 
slechte hoedanigheden der matrozen, hebben geleerd. — De 
fjAtsoenlijke jongelui zijn in de laatste jaren van onze schepen 
verdwenen. — Wat men tegenwoordig aldaar vindt zgn 
jongens, om niet te zeggen — tot de heflfe des volks — 
dan toch tot de zeer kleine burgerstand behoorende ; jongens 
die een weinig lezeu en schryven geleerd hebben, doch 
overigens geheel onontwikkeld zyn. Gedragen zulke jongens 
zich gedurende eenige reizen goed, dat wil zeggen , dat z^' 
geene dronkaards of lichtmissen zyn geworden , dan doen z^ 
eenige reizen als matrozen en als 2^' dan familie zijn van 
deze of gene gezagvoerder dan wordt hen beloofd als zij 
eerat wat navigatie geleerd hebben — dat is de geijkte uit- 
drukking — mede te zullen gaan als 3eof 2e stuurman. Dat 
navigatie leeren bestaat dan om gedurende een maand of drie , 
vier een zeer oppervlakkig en ondegelyk onderwijs te ge- 
nieten. Eenige stokregels worden dan naar mate hunner 
vatbaarheid .met meer of minder succes er in gepompt^ z^ 
ondergaan een zoogenaamd examen, krggen een diploma, 
en ziedaar een geëxamineerd stuurman. Welnu, zoude men 
willen gelooven , dat ik stuurlieden heb gehad , die nog 
wel met een diploma van afgelegd examen Ie rang prijkten, 
en die niet wisten wat eene gewoneoftiendeelige breuk was? 
Hoewel ik nimmer wat men noemt den schoolmeester heb 
willen uithangen , iets waar ik altyd een schrikkelijken hekel 
aan heb gehad, deed ik toch wel eens, aan tafel b.v. als 



J^ 



15 

men toch iets praten moet; eenige eenvoudige vragen. Zoo 
vroeg ik eens, waarom men bij eene geschoten zonshoogte 
op den middag gewoonlijk 12 minuten bgtelt en niet 20 
of 30 of 40. En ik verklaar op mijn woord , dat de geëxa- 
mineerde stuurlieden het antwoord schuldig blevea, en niet 
het minste idee hadden van de vier correctiën die men op 
eene geschoten zonshoogte toepast, doch die kortheids- 
halve in de praktijk tot eene eenvoudige optelling van 12 
minuten worden herleid. 

Om eenen gewonen uurhoek die, zooals men weet, in de 
praktijk door den bekenden stokregel van Douwes wordt op- 
gelost , door middel eener figuur door de oplossing van eenen 
bolvormigen driehoek uit te rekenen, daarvan hadden zij niet 
het minste idee. Zij waren volstrekt onkundig omtrent de 
zamenstelling der zeekaarten , konden zelfs geen' koppelkoers 
door eene figuur uitrekenen , in één woord , alle elementare 
kennis ontbrak ten eenemale. Daar waren er ,* die geen flauw 
begrip Tan den bouw van een schip hadden, hoegenaamd niete 
wisten van de verhouding van het tuig of want , of zeilen , 
zondeV nog te spreken van hunne totale onbekendheid met de 
inrichting en samenstelling van den chronometer , of sextant. 
— Niet alleen dat zg nimmer een sextant in handen had- 
den gehad om een afstand te observeeren, doch z^ ver- 
stonden zel& niet er op te lezen , omdat de rand van 10 
tot 10 seconden was verdeeld. — En men geloove niet 
aan overdrijving in deze, integendeel, indien ik niet 
vreesde te w^dloopig te worden, zouden nog andere zaken, 
waaraan slechts de namen ontbreken, kunnen worden opge- 
discht. Een enkel feit , dat ik my juist herinner , kan ik even- 
wel onmogelijk onvermeld laten, alleenlyk om aantetoonen 
welke waarde aan de uitgereikte diploma's moet worden 
gehecht. Een b^ m^ varend 2e stuurman had een diploma 
Ie rang waarop ook stond vermeld , dat l^j voor de stoom- 
vaart geëxamineerd was. Zonder eenige bedoeling deed ik 
hem eens een paar vragen , doch ontdekte spoedig , dat l^j 
niet het minste begrip had van hooge, lage en middelbare 
drukking, expansie, enz. en eigenlek zoo wat niemendal er 
van wist. Op mgne zeer natuurl^ke vraag, waar en van 
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wien hij onderricht in het stoom wezen had ontvangen, vrajs 
het antwoord , dat hij een keer of zes , zeven , les had gehad 

van den machinist in het gasthuis te Rotterdam. 

Ik vroeg maar niet verder , doch wist precies de waarde van 
zijn diploma. 

De eenige jongelieden, die nog eenige degelgke kennis be- 
zitten , zyn zij , die van de kweekschool te Amsterdam afkom- 
stig zijn; doch die hebben ook eene praktische en theore- 
tische cursus van drie of vier jaren doorloopen , en zulks 
verschilt nog al met eenige ingepompte stokregels door de 
meeste aspirant- stuurlieden gedurende hun kortstondig ver- 
blijf aan den wal op een zoogenaamd coUegie verkregen. 
En , is niet het zonderlingste verschjjnsel dat men zich den- 
ken kan, dat er in Nederland geene voorgeschreven exameas 
voor gezagvoerders bestaan? Men kan daar gezagvoerder van 
een schip worden al kan men niet lezen of schrijven!! 

Wanneer men nu onzen primitiven toestand in dit opzicht 
inet Engeland, Frankrijk, Bremen of Hamburg vergelijkt, 
dan moet men toch met schaamte erkennen , hoe verre wij 
in dit alles nog ten achteren zijn. In Engeland heeft 
men de Board ot Trade, zijnde eene corporatie by Parle- 
mentsacte, dat is: van regeeringswege , aangesteld, Z^ 
is belast met het examineeren en uitreiken van certiB- 
caten van geschiktheid aan stuurlieden en gezagvoerders. 
Die examens worden door degeljjke , praktisch en theoretisch 
ontwikkelde mannen afgenomen, en zijn in verschillende 
klassen verdeeld. Zelfs de examens voor de gezagvoerders 
zijn in klassen verdeeld en worden streng afgenomen vol- 
gens vastgestelde voorschriften. Heeft een gezagvoerder of 
stuurman zich misdragen, of door onkunde of nalatigheid 
een ongeluk veroorzaakt, dan heeft de Board of Trade de 
bevoegdheid hen hun certificaat naar bevind van zaken öi: ge- 
heel te ontnemen, óf zulks voor eenen bepaalden tijd te doen, 
gedurende welke , zij niet als ofiScier mogen varen , zonder 
zich aan zware straffen, bg de wet bepaald, bloot te stellen , 
even als de reeder en gezagvoerder die den aldus geschorsten 
in dienst heeft genomen. — Ieder certificaat door de Board 
of Trade uitgereikt, heeft dan ook een bepaald nommer en 
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de houder daarvan, is behoorlyk in hunne registers aange- 
teekend. 

In Frankr^k zgn de eischen nog strenger. Daar worden 
de gezagvoerders in drie klassen onderscheiden : lo. Patrons 
au cabotage ; 2^. Capitaines de V Atlantique en 3^. Capitaines 
au long cours. — De voor de eerste categorie geëxamineerdeu, 
z^n de zoogenaamde kustvaarders. De tweede afdeeling vor*- 
men zij, die een schip mogen commandeeren op reizen tusschen 
Kaap Hoorn en Kaap de Goede Hoop , terwyl de »capitaines 
au long cours," schepen naar alle deelen der aarde kunnen 
voeren. 

Om evenwel tot het examen voor >de long cours" — wg zou- 
den zeggen : de groote vaart — te worden toegelaten , moet 
men drie jaren bij de rgks marine hebben gediend, en het 
examen staat alsdan gel^k met dat, wat de luitenants ter 
zee afleggen. Heeft men dit examen naar genoegen afge- 
legd, dan heeft men tevens de nominale rang van ilieute- 
nant de navire" bekomen^ dat wil zeggen, dat men in tgd 
van oorlog, hetzij op verzoek, hetzg gedwongen, als zee-officier 
aan boord van een oorlogschip kan worden geplaatst. 

Ook te Bremen en Hamburg zg^ de commissiën voor het 
afnemen der examens van stuurlieden en gezagvoerders door 
de regeering aangesteld , en de laatsten zijn bij de regeering 
ook geregistreerd. 

En wat kan Nederland daar tegenover stellen ? Niets dat de 
moeite waard is genoemd te worden. Door de totale onverschil- 
ligheid van ons gouvernement, hebben zich op onderscheidene 
plaatsen van ons land, locale commissiën gevormd^ die de 
jongelui zoogenaamde examens afnemen. Die commissiën 
bestaan wel-is-waar , uit mannen met de beste en zuiverste 
bedoelingen bezield , doch er ontbreekt juist datgene, wat zoo 
hoog noodig is , namelgk , > eenheid , en een door het gou- 
vernement vastgesteld programma , van hetgeen zoowel 
practisch als theoretisch voor die examens ver^ischt wordt. 
Voor het afnemen daarvan, behoorde eene vaste commis- 
sie , ' uit zee-officieren , scheepsges^voerders en docenten sa- 
mengesteld, te bestaan, die op vastgestelde tyden van het jaar 

in den Haag b. v. zitting hield, om de candidaten te exami- 

2 
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neeren. Die dan niet toonde eene degelgke , soliede oplei- 
ding en onderwijs te hebben genoten , moest dan ook geen cer- 
tificaat van bekwaamheid ontvangen. Op die w^s zoude men 
even als buitenslands, ten minste de zekerheid hebben, geene 
andere, dan goed ontwikkelde en onderwezen stuurlieden en. 
gezagvoerders op de Nederlandsche schepen te krijgen, en 
geen reeder moest het geoorloofd z^n, anderen dan op die 
wijze geëxamineerde lieden in dienst te hebben. Het ge- 
halte der gezagvoerders zou dan in weinige jaren zeer ver- 
beteren , en men zou menschen bekomen , die iets meer 
in hun brein hadden dan thans het geval is. Zij zouden met 
vreemde gezagvoerders in beschaving , degel^kheid en ont- 
wikkeling op ééne lijn kunnen geplaatst worden. 

Men heeft ook in de laatste jai-en voor onze Nederlandsche 
koopvaardijvloot , een »wet op de tucht aan boord*' in het 
leven geroepen. Onpractischer en voor het gebruik, onge- 
schikter ding had men nimmer kunnen uitdenken. 

Ik zal in geene wijdloopige beschouwing er van treden, 
dewijl de zaak dit eigenlijk niet waard is, en mg n bestek 
het ook niet gedoogt , doch maar eenige punten als ter loops 
aanstippen. 

Het heeft maanden arbeids gekost alvorens die wet in 
de wereld was, daar men in onze volksvertegenwoordi- 
ging, van het verkeerde denkbeeld uitging, de betrek- 
king van een schepeling tegenover zijn meerdere in rang 
aan boord, als eene geheel burgerlijke te beschouwen. Een 
burgerlyke verhouding kan men zich wel denken tusschen een 
timmermans- of metselaarsbaas en zgne knechts , die wanneer 
de laatsten lui , dom , ongehoorzaam of weerspannig zy n , hen 
ieder oogenblik kan wegzenden , en door anderen ver- 
vangen. Doch eilieve, verbeeld u eens een schip op lager 
wal bezet, .met eenige hooggeplaatstejpersonen als passagiers, ' 
en eene rgko lading aan boord. Verbeeld u verder dat dit 
schip , alleen door eene stoute manoeuvre, en die onmiddellijk 
zonder dralen móet worden uitgevoerd, van eenen gewissen 
ondergang kan worden gered, en dat het scheepsvolk op het 
beslissende oogenblik weerspannig is, en de hun gegevene 
bevelen niet verkiest uit te voeren. Kan dan de gezagvoerder 
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evenals de timmermansbaas hen wegjagen en door anderen 
vervangen? Staat dan hunne misdaad van weerspannigheid 
in zijne gevolgen gelijk met die , van timmermansknechts 
die ongehoorzaam z^n? Commentaren zyn overbodig. 

Neen; ie betrekking der schepelingen aan boord is onder- 
ling geene geheel burgerlijke^ doch wel degelijk zoolang de 
reis duurt, eene half militaire; zulks had het gouverne- 
ment behooren te begrijpen, en eenvoudig de wetten voor 
het krygsvolk te water moeten toepassen op de schepelingen 
ter koopvaard^ , en de misdaden van ongehoorzaamheid , 
insubordinatie, feitelijk verzet of oproer, op dezelfde wijs 
aan de schuldigen^ na hen voor een krygsraad gevonnisd te 

hebben , moeten stra'ffen, als of die onder den wimpel aan boord 

• 

van een oorlogschip waren gepleegd. Daardoor zou men 
zich veel moeite hebben bespaard, en iets degel^ks en 
afdoende hebben geleverd, terwijl slechts een paar voorbeel- 
den zouden noodig z^n geweest, om de kwalijkgezinden 
te doen begrijpen^ dat zij zich twee malen te bedenken 
hadden, alvorens zich aan de tucht of subordinatie te vergrgpen. 

De tegenwoordige straf van gagiekorting is ondoelmatig, 
werkt op tijd , en wordt in den regel by de afmonstering, als 
alles vergeten en vergeven wordt, zelden toegepast. Vervolgens 
heeft men de straf van sluiting in de boeien, doch behalve 
dat een matroos er zich nimmer toe leenen zal , een kameraad 
in de boeien te helpen sluiten , zoodat men dan twee weerspan- 
ningen, in plaats van één, bekomt^ laat de geringe beman- 
ning onzer schepen ook waarlijk niet toe^ om arrestanten 
waarvan men natuurlek geen dienst, maar slechts last heeft , 
aan boord te hebben. Heeft een gezagvoerder of stuurman het 
ongeluk dat hij door brutaliteit getergd, zich in drift aan een 
schepeling vergrijpt, dan kan l^j verwachten dat de raad van 
tucht hem bij terugkomst in het ongelijk stellende, voor. 
één of twee jaren de bevoegdheid om in zgn rang te varen, 
ontneemt ,' en hem zoodoende , dikwgls totaal ruineert. De 
▼oorbeelden daarvan zijn genoegzaam aan te w^zen. 

Heeft een gezagvoerder buitenslands , op Java b. t. met 
een ,, of meer weerspannigeu te doen , dan behoeft hg op 
geene assistentie, noch van de autoriteiten aan den wal^ 
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noch van de commandanten der oorlogschepen te rekenen. 
Vroeger, ik spreek van een kwart eeuw geleden, als een 
schip op de reede van Batavia of Soerabaija oproer makers 
ata boord had, dan was een eenvoudig briefje aan den 
commandant, of Ie officier van het ter reede liggend wacht- 
schip voldoende, om de liefhebbers door eene gewapende 
sloep van boord • te doen halen , waarna hen onder den 
wimpel eene vaderlyke correctie op hun eigen achterkwar- 
tier werd toegedeeld, die hun alle ideeën van ongehoorzaam- 
heid of oproer spoedig deed verliezen. 

Zulk-s was nu wel niet precies volgens de wet, doch het 
hielp , en hield bg de heeren matrozen het ontzag er in. 
Later, bij de alles overweldigende moderne, philantropische 
ideeën , 'waardoor men , door eene ziekelijke menschlievend- 
heid gedreven , meer medelijden met de moordenaars dan raet 
hunne slachtoffers kreeg , hebben zich stemmen verheven , 
tegen de voornoemde krasse maatregel. 

Men had zoo erg medelgden met die arme brave matrozen 
die als konden geslagen werden; doch men dacht niet 
aan den toestand en de verantwoordelijkheid van den gezagvoer- 
der, die met behulp van zulk gespuis, zijn plicht had te 
vervullen. De commandanten der oorlogschepen, die veront- 
waardigd over de insubordinatie der matrozen , eenig^n op 
eigen gezag hadden doen afstraffen, werden later daar- 
over ter verantwoording geroepen , bekwamen eene gestrenge 
berisping wegens zoogenoemd misbruik van macht, en wer- 
den daardoor natuurlijk huiverig om in het vervolg de gezag- 
voerders der koopvaardyschepen op die wijze te assisteeren. 
Van daar, dat ik hierboven zeide , dat de gezagvoerder , in- 
geval van ongeregeldheid aan zijn boord, op geene hulp 
der autoriteiten behoeft te rekenen , doch geheel aan den 
goeden wil zijner onderhoorigen is overgegeven. Een 
waarlijk benijdenswaardige toestand! 

Wanneer een Engelsch schip verongelukt , of averij bekomtj, 
hetzij door aanzeiling of anderszins , dan is het eerste werk der 
Board of Trade een onderzoek in te stellen naar de oorzaken dier 
ramp. Zijn de gezagvoerder en stuurlieden niet verongelukt, dan 
worden zg voor de Board geroepen, die zich verder belast 
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met de behandeling der zaak, het journaal onderzoekt, en, 
alle overlevenden ten scherpste ondervraagt. Blijkt het daji 
dat het ongeluk te wijten is aan de onkunde, schuld of nala- 
tigheid van den gezagvoerder of van de stuurlieden , dan wordt , 
hun »certificate of competency" hen geheel, of voor zekeren 
tijd ontnomen , zoo als reeds gezegd is ; met andere woorden : zij 
worden geheel of tijdelijk geschorst, en ongeschikt verklaard 
in hunne voormalige betrekking te varen,; en dat dit eene 
zeer zware straf is, zal wel niemand ontkennen. De 
vrees hiervoor is wel geschikt , om tot waakzaamheid en oplet- 
tendheid aan te sporen. Gebeurt er een] ongeluk met een 
oorlogschip zoo als met de Vanguard, dat door aanzeiling van een 
ander Engelsch oorlogschip zonk , dan is het onderzoek voor 
een court martial nog scherper, en 4© schuldigen , onverschillig 
wat hun rang is , worden zonder aanzien des persoons streng 
gestraft. Ook in Frankrijk en Duitschland bestaat een der- 
gelijke raad van onderzoek, en ware de gezagvoerder der 
onlangs op de Shilly eilanden verongelukte stoomboot » Schil- 
ler" niet mede omgekomen, dan zoude hij zich ongetwij- 
feld voor dien raad hebben moeten verantwoorden, hoewel 
zulks door zijne geblekene veronachtzamiug van het lood bij 
het aandoen van het Engelsche kanaal in mistig weder , 
moeielgk genoeg, voor hem zou zgn geweest. 

In Nederland bestaat , hoegenaamd niets van dien aard. 
Voor eenige jaren verbrandde twee dagen nadat hetzelve 
in zee was gestoken, het prachtige stoomschip » Willem III,'* 
der maatschappij » Nederland." Te hooi en te gras vernam 
uien als los gerucht eenige vermoedelijke oorzaken dier ramp, 
die de assurantie op heel wat geld te staan kwam. Sommi- 
gen spraken van zelfontbranding der lading, anderen van 
het omvallen eener lamp in een der passagiershutten , som- 
migen wisten weer iets anders op te geven, kortom het 
rechte van de zaak is nimmer ontdekt , en ware het niet , dat 
eenigen tijd daarna» een der inladers de maatschappij »Ne- 
derland" een proces wegens schadevergoeding had aangedaan ) 
dat nog al gerucht gemaakt heeft , dan ware de geheele 
zaak reeds lang vergeten geweest. Zonder den toeumaligen 
gezagvoerder der » Willem III" een blaam te willen opwerpen, 
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had men hem toch publiek ter verantwoording moeten, 
roepen. Doch wat gebeurde? Diezelfde gezagvoerder kreeg- 
korten tijd daarna , weder van dezelfde maatschappij , een 
ander prachtig commandemeut , namel^k het schoone 
stoomschip »Prins Hendrik", en ..... op zyne eerste of 
tweede reis, daarmede naar Java — juist weet ik het niet — - 
zette hij dat tweede stoomschip op de klippen in de Boode 
«ee, tengevolge waarvan, het reddeloos verongelukte. 
Volgens toen loopende geruchten , en naar aanleiding 
van een door zijnen Ie stuurman in de courant geplaatst 
en met diens naam onderteekend stuk, zou 'het hem, 
was hg toen voor een raad van onderzoek ter verant- 
woording geroepen, moeielgk zijn geweest zich van allen 
blaam te zuiveren, omtrent de oorzaak dier tweede ramp. 
Op het genoemde ' ingezonden stuk is dan ook maar voor 
het gemak, noch door hem, noch door de reederg geant- 
woord , en de geheele zaak ging in den doofpot. Alleen de 
assuradeuren gevoelden er de naweeën van. 

Eenigen tgd geleden verongelukte bij de nieuwe waterweg 
naar Rotterdam het nieuwe fraaie stoomschip ^Groningen" 
op eene, voor ieder onbegrgpelijke manier. Men zegt, dat er 
twee gezagvoerders en twee loodsen aan boord war^n. De 
zaak werd van hooger hand niet onderzocht, nog weet men 
de ware oorzaak dier ramp niet, de bevel voerenden werden 
niet ter verantwoording geroepen, alles ging weer in den 
doofpot, en de assurantie betaalde maar weder de verzekerde 
gelden. En hoevele Nederlandsche zeilschepen met kostbare 
menschenlevens en ladingen verongelukken niet jaarlgks 
zonder dat het groote publiek er iets van bemerkt? 

Heeft de overgebleven gezagvoerder eenig vermogen of 
protectie, zoodat hij aandeelen kan nemen, dan heeft 
hjj spoedig weder een ander schip , en het is alsof er 
niets gebeurd is. Is zulk een staat van zaken zoo als het 
behoort? Ik zeg ronduit »neen" en noem het eene schande 
voor het Nederlandsche volk. Groote woorden beteekenen 
niets , zoolang men geene feiten kan aantoonen , doch helaas ! 
in dit geval heeft men zoovele daadzaken, dat men verlegen 
wordt, welke het eerst te grijpen, tot staving. 
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Het verongelukken van het stoomschip i> Luitenant Generaal 
Kroese" in straat Sunda, waarbij een paar honderd menschen 
het leven, en de weinige overgeblevenen, alles verloren wat 
zij aan boord hadden , ligt ieder nog versch in het geheu- 
gen. Men zegt, dat het schip op eene onbekende klip bg 
Poelo Lagoendi stootte, en dit zal ook wel zoo zijn, doch 
wanneer men in het oog houdt, dat de laatste opnemingen 
in die vaarwaters gedaan, meer dan tien jaren geleden in 
kaart zijn gebracht, en dat in de nabyheid van volkanen, 
dikwijls klippen ontstaan en weder verdwijnen, dan is in 
dit geval de gezagvoerder van dit stoomschip niet t^ beris- 
pen , doch zoo veel t^ meer het Indisch gouvernement da^t 
niet voor betere zeekaarten in den archipel zorgt. Ook in 
dat opzicht zyn wij Wij de vreemden schrikkelijk ten achteren. 
Tien jaren lang, is men onder anderen, met een oud gebrek- 
kig zeilschip bezig geweest om straat Banka in kaart te 
brengen , totdat dit de Engelschen zoodanig begon te vervelen, 
dat zij efen hunner opneraingsvaartuigen daarheen zonden, 
dat in zeer korten tijd een uitmuntende kaart van dit echt 
Nederlandsc/ie vaarwater vervaardigde. 



III. 



N Behalve de reeds genoemde oorzaken van het verval der 
Nederlandsche koopvaardijvaart , en de opheffing der voor- 
naamste reederijen bestaat er nog eene andere , die . hoewel 
minder voor de hand liggende, daarom toch niet minder 
waar is. Ik bedoel de overdreven eischen, gesteld door de 
zoogenaamde experts van eenige inrichtingen voor de classi- 
ficatie der Nederlandsche schepen. 

De vraag die zich dikwijls voor mijn geest heeft voorge- 
daan is deze: wat is een expert? of liever: wat beteekent 
dat woord? 

Het antwoord was: Een expert is, of althans behoort 
iemand te zijn , die , zoo als trouwens zijn naam aanduidt , door 
langjarige ondervinding, (expérience) en doorknede studie, eene 
grondige kennis der scheepsbouw en ^constructie , zoowel prac- 
tisch als theoretisch heeft verkregen, en daardoor de be- 
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kwaamheid bezit, om schepen te beoordeelen; iemand, die 
op goede gronden kan aanwijzen-; welke reparatièn er aan 
een schip moeten worden gedaan^ en hoedanig een schip van 
zekeren leeftijd behoort versterkt te worden, om weder eene 
goede zeerisico te worden enz. Hij behoort eene grondige 
kennis van hout en ijzer te bezitten , in één woord, hg moet 
ervaren zijn in alles , wat de constractie en reparatie ran 
schepen betreft. Daarbij dient hg zaakkennis genoeg te 
hebben , om niet alleen het belang der assuradeuren , doch 
Qok dat, van den eigenaar in het oog te houden; dat ^I 
zeggen dat hij niets onnoodig afkeurt wat nog goed is, en 
geene grootere kosten veroorzaakt dan strikt noodzakelijk zgn. 

Dat een expert , die bekwaamheden behoort te bezitten , 
alvorens hg als zoodanig wordt aangesteld , en niet in de hoop 
leeft, om ze na zijne aanstelling te verkrggen of met andere 
woorden, alsdan z^ne betrekking te Ie e ren; zal het een von- 
digste verstand gereedelijk kunnen begrijpen. 

De tweede vraag is: Hoe beantwoorden de Neder- 
landsche experfcs aan de zeer rationeele hierboven gestelde 
eischen? Ik zal, hoe hard het ook moge klinken, in 
antwoord, een uitgedrukt gevoelen daaromtrent, van een 
onzer volksvertegenwoordigers in de tweede kamer der Staten 
Generaal , — ik meen dat het de heer Mackay was , — 
onlangs uitgesproken, aanhalen. Z. E. zeide: 

>De meeste Nederlandsche experts zijn oude, afgeleefde 
»scheepsgezagvoerders, die hun leven lang^ niets gedaan heb- 
»ben dan varen, en als zg dan expert worden, dan worden 
»zg in ééns knap en zeggen: Dit, en dat, moet uit dit schip 
Ingebroken worden ," zonder te vragen wie of dat alles be- 
talen moet , enz. * 

Zonder dit oordeel van het geachte lid geheel te onder- 
schrgven , zal toch ieder toestemmen dat , om een schip als 
gezagvoerder van de eene haven naar de andere te brengen , 
of kennis van constructie en scheepsbouw te bezitten, twee 
geheel verschillende zaken zijn. 

De Franschen zeggen terecht: »Pour savoir quelqne chose 
il faut Tavoir appris" ; en waar zou een gezagvoerder die 
werkelgk zijn leven lang, niets anders gedaan heeft dan 
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yaren, de noodige kennis om voor expert te fangeeren hebben 
opgedaan ? Het heeft mij altijd verwonderd , dat de directiën 
der bureaax van classificatie der schepen dit ook nietbegrg- 
pen , daar zg maar steeds voortgaan , met gezagvoerders die 
hun aanbevolen worden , en protectie genoeg hebben , tot 
experts te benoemen. Ik zou hier feiten uit mgne 
persoonlijke ondervinding kunnen aanvoeren , ten bewijze hoe 
ongelukkig die keus soms uitvalt , indien ik niet vreesde 
te scherp te worden. Doch het is waar, dat er experts 
zgn geweest , die door protectie tot die ; betrekking ge- 
komen , in de eerste tijd van hun optreden , al een zeer zon- 
derling figuur hebben gemaakt; doch die, na die kwade 
periode zoo goed en kwaad mogelgk, doorleefd te hebben, 
door het uithooren van timmerbazen, gevoegd bg eigen 
opraerkingsgeest , later een zeker, hoewel zeer dun vernis 
van oppervlakkige kennis verkregen, en zich dan het air 
gaven alsof zij het zeer goed wisten. Ik had dikw^ls moeite 
om bg menig bezoek dier heeren ernstig te blijven, vooral 
wanneer de timmerbaas , kwanswijs met het eenvoudigste 
gezicht van de wereld zich hield, alsof hij het niet wist, en 
door looze strikvragen den armen expert deerlgk in het nauw 
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bracht. Doch hoe dan ook ; wanneer men als fatsoenlgk man 
bekend staat, de noodi^e protectie heeft, en een zeker flux 
de bouche bezit, dan wordt, een gezagvoerder , wien het varen 
verveelt , expert , en krijgt dikwijls bg assuradeuren , dat 
trouwens ook geene bevoegde beoordeelaars of technici zgn , 
nog dikwgls den naam van een kundig man. 

Ik heb gezegd dat vele groote reederijen zijn opgedoekt , 
tengevolge der overdreven eischen der experts , in verband 
met den achteruitgang der vrachten , en de daardoor vermin- 
derde verdiensten der schepen. Dit is zoo geheel waar, dat 
korten tgd geleden , de chef van een der vroegere grootste 
reederijen , die 14 , — zegge veertien — groote schepen op Java 
liet varen, mij onbewimpeld, bg wijze van aardigheid, ver- 
télde, dat,' als het bericht ter beurze kwam, der binnen- 
komst van een hunner schepen, de experts bg hunne geluk- 
wensching daarmede , ongevraagd oumiddellgk verzochten 
om toch maar spoedig plaats op de sleephelling of droge 
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dok te bespreken , zonder dat zij nog wisten , of zulks 
noodig was of niet. Zoo waren zij doordrongen van 
het denkbeeld om de reederij dadelijk op kosten te 
jagen. Het gevolg was dan ook, dat de schepen dier reederij 
successievelijk werden opgeruimd, daar zij meer begonnen te 
kosten , dan te verdienen. Er bestaat bij onze Nederlandsche 
classificatiën der schepen , een allerongelukkigst, principe , na- 
melijk om de schepen naar hun ouderdom te beoordeelen. 
Wat maakt het toch uit hoe oud een schip is, zoolang het 
blijkt dat zijne inhouten nog gaaf, de strook nog goed, en 
zijn verband nog in orde is? Bovendien blijkt toch uit het 
gehouden journaal of een schip dicht, of lek is geweest , het- 
geen de staat der uitgeloste lading ook genoegzaam aanwgst. 
Doch neen, dat is alles van geen beteekenis. Als een in 
Nederland gebouwd schip veertien of vijftien jaren oud is 
geworden , dan wordt het , al mankeert er nog niets aan , 
en al lost het de ladingen kurkdroog en puntgaaf uit, met 
een verdacht oog beschouwd. Een schip van dien leeftijd 
moet volgens onze experts zoo. niet geheel , dan toch voor een 
groot gedeelte vervuurd zijn. Zij laten alsdan breken, breken, 
en nog eens breken , dikwijls op plaatsen die geheel verkeerd 
zijn , alsof zij verlangen om er toch maar kwaad in te vinden, 
en wil een reeder een zoodanig schip in de Ie klasse of 
A I of '^3 L geplaatst houden, dan moet hg zich enorme 
kosten laten welgevallen. Inhouten, waar maar een schgn 
van vuur of rot bestaat , moeten er uit , men moet nieuw 
vernagelen , het zaadhout moet vernieuwd worden , en geluk- 
kig nog, als zulks met het bovendek ook het geval niet 
j[s , daar alsdan ook eene menigte dekbalken in dat lot 
deelen. 

Dat de koperen huid om de drie jaren vernieuwd wordt, 
en het schip daaronder waar zulks noodig is, gekalfaat, is 
een goede maatregel, die door niemand gewraakt zal worden, 
te minder omdat de afgesloopte oude koperen huid altijd 
nog waarde bezit. 

In Engeland — ik ben alweder genoodzaakt onze 
overzeesche buren er by te halen — bekreunt men zich 
bij de classificatie der schepen bij Lloyd minder om de 
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leeftgd, dan wel om de actuele staat en de ondergane repa- -\ 

ratiën van het schip , om het weder in de Ie klasse te bren- 
gen. Een ieder weet dat de inhouten van een veertien- of 
vijftienjarig schip , die alsdan nog gaaf zijn , ook altijd gaaf 
blijven, nimmer meer vervuren en op het laatst zoo hard 
worden als ijzer. Er varen van Engeland, schepen van 80 jaren 
oud — ik heb ze zelf gezien — 'waarvan de gezagvoerders 
mij oprecht verklaarden, hun oud schip voor geen splinter- 
nieuw te willen verruilen , en er alle mogelijke goede eigen- 
schappen van opsomden, Is het dan te verwonderen dat onze 
aandeelhouders, toch reeds niet te best gestemd , door de geringe 
dividenden , huiverig worden om voor de , door de experts 
verlangde reparatiën nog te moeten bijpassen, liever de hoof- 
den bg elkander steken, en besluiten om de schepen a 
tou^ prix te verkoopen ? En waar bly ven dan gewoonlijk onze 
kostelijke HoUandsche schepen?. Onder Nederlandsche vlag 
big ven zij zelden, daar zij zonder de verlangde groote 
reparatiën toch in geene hooge klasse kunnen worden opge- 
nomen, doch gewoonlijk worden zij dan aan Duitsche of Noord- 
sche huizen voor een spotprys verkocht, die ze dan juist 
repareeren, zooveel als werkelijk noodig is, en binnen 
korten tijd de schepen vrij gevaren hebben. 

Ik zou de namen kunnen noemen van schepen, enreede- 
rijen, waar op die wijs gehandeld is, en heb persoonlijk 
eens te Singapore, een zeer onmalsch compliment moeten 
slikken, van een oude Bremer gezagvoerder, die ook een 
gewezen Nederlandsch schip voerde, en zich over de dom- 
heid — het zijn zyne eigene woorden — der Hollanders 
verwonderde, omdat zij hunne goede schepen voor 
spotpryzen verkochten. Hij verklaarde mij, zijn schip, een 
gewezen Rotterdamsche bark , reeds driemaal in de Chinesche 
zee te hebben vrggevaren ; en dit zyn feiten waaraan slechts 
de namen ontbreken. 

Men muilbande den dorschenden iokos niet, en make het 
de reederijen toch niet lastiger, dan noodig is. Waarl^k, 
de menschen wier vermogen tegenwoordig in zeilschepen 
steekt, slapen niet op rozen, maar kunnen jaarlijks een 
goed gedeelte op winst en verlies afschreven. Doch men 
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dient dan ook beoordeelaars, of experts te hebben die hunne zaa 
verstaan. Het is niet genoeg, dat men gedurend 
vele jaren als gezagvoerder gelukkig gevaren heeft , or 
dan op eenmaal een knap en bruikbaar expert te wor 
den, op wiens getuigenis de directiën der bureaux vaj 
classificatie , de schepen classeeren ; daartoe behoort noj 
iets meer. Er is reeds aangetoond , wat een goed 
expert behoort te weten, en of nu juist bevaren gezagvoer 
ders, die in den regel practisch genoeg, doch wetenschap- 
pelijk , zeer weinig , ontwikkeld daarvoor de aangewezen 
personen zijn, sta men my toe, te betwijfelen. 

Doch voor een oogenblik toegegeven , dat men gezagvoer- 
ders, en geene andere personeA als experts wil aanstellen, 
dat men zich dan ten minste vooraf door een degelijk onder- 
zoek overtuige, of zij ook eenige andere bekwaamheden bezitten, 
dan een schip over zee te kunnen brengen , hetgeen in, het 
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voorbggaan gezegd , met behulp der hedendaagsche uitmun- 
tende kaarten , beschrijvingen , instrumenten, en chronometers 
zulk een groot heksenwerk niet is. Dat men toch niet alleen 
afga , op aanbevelingen van reederijen , waarvoor zg wel- 
licht lang hebben gevaren, of van andere invloedrijke personen, 
die hen om de eene of andere reden protegeeren. Dat men 
zorge, geschikte, kundige en degelyke mannen, die iets van 
de scheepsconstructie verstaan, daarvoor te benoemen, opdat 
niet meer het antwoord gegeven worde zooals op mijne vraag, 
aan een mijner vroegere collega's gedaan, die eenigen tijd 
geleden expert was geworden. Ik vroeg hem hoe z^ne 
nieuwe betrekking hem beviel. >Nu ja zeide" hy , zeernaïf, 
»ik ben druk bezig dat baantje te leeren." 

Wat dunkt u daarvan? En diezelfde collega was nog wel 
expert geworden eener corporatie , alwaar door sterfgeval eene 
vacature ontstaan zijnde, de directie mij ronduit had gezegd, 
geen andere expert te zullen benoemen , dan iemand die 
ook met het stoom wezen bekend was. En wat denkt gij, dat 
diezelfde vriend zeide, toen ik hem in den loop van ons ge- 
sprek, genoemd besluit der directie mededeelde: >Stoom,ja 
»daar weet ik weinig van, ik had altijd genoeg te doen om 
im^n schip behoorlgk over zée te brengen, en als w^ dat 
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DOok nog moesten kennen, dan hadden w^ geene machinisten 
moodig , die 2 a 300 gulden salaris 's maands genieten" . En 
de man had gelijk met zijn openhartig eerlijk antwoord. 
Ik heb met het voorgaande slechts willen aanduiden , hoe 
ondoordacht, men dikwijls bij het benoemen der Nederlandsche 
experts te werk gaat; en dat men bij het vergeven eerier dergelijke 
betrekking, die geheel op vertrouwen steunt, daar de experts 
om zoo te zeggen , den sleutel der geldkist der reederijen in 
hun zak hebben^ minder behoorde af te gaan op aanbeve- 
Ungen en protectie, doch zich door opzettelgk afgenomen 
examens behoorde te overtuigen, of de kandidaat-expert wel 
was: >The right man 4»- the right place." 

VI. 

Na de oorzaken van het verval onzer koopvaardyvaart te 
hebben aangetoond, èn op het gehalte onzer gezag- 
voerders , stuurlieden en experts te hebben gewezen , moet nog 
met een enkel woord gesproken worden , over hetgeen in de 
laatste kwart eeuw buiten's lands , op het gebied der zee- 
vaart is verricht, en vervolgens eene vergelyking gemaakt 
met den toestand daarvan , hier te lande. 

De gewone -uitvlucht van bekrompen lieden die niets 
kennen dan coupons knippen , doch geen stuiver over hebben 
voor industriële ondernemingen, tenzg men 'hen vooraf op de 
vingers kan voorrekenen, hoeveel procenten zij kunnen trek- 
ken; is, dat ons landje in zijne ondernemingen niet op de- 
zelfde lijn kan worden gesjteld met de ruim dertig millioen 
inwoners van Engeland of Frankrijk. 

Niets is ongeremder dan dit beweren. De grootte van een land 
hangt niet af , van zyne oppervlakte in vierkante mijlen , maar 
van zijne meer of min gunstige geografische ligging. Zoo 
kan men eene natie niet beoordeelen naar haar zielèntal, doch wel 
volgens den geest en de energie die haar bezielt. Toen de Neder- 
landers nog niet geheel y^i^ hunnen Bataafschen oorsprong 
waren ontaard, en nog niet veranderd in een hoop beursspecu- 
lanten en couponknippers, toen hebben zy, nog geene drie 
honderd jaren geleden , het hoofd geboden aan , en met 
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succes gestreden tegen de toenmalige sterkste machten van 
Europa. Zy slaagden er in , hun landje , dat nauwelijks op 
de kaart van Europa te vinden is , tot een onafhankelijk 
ryk te doen verklaren, handelden als gelgk tot gelijk, met 
de eerste souvereinen, en veroverden zich een schat van koloniën, 
die nog heden Nederlands plechtanker uitmaken; zij streden 
als overwinnaars tegen overmachtige vijanden , zoowel te land 
als ter zee , en voerden een bezem aan den mast , ten bewijze 
dat zy de zee van vijanden hadden schoongeveegd, en de 
opperheerschappij daarvan reclameerden. En hoe is het thans ? 
Wy worden bijna niet meer genoemd. Door spoedig ver- 
kregen rijkdom vadsig geworden, heeft men de handen in 
den schoot gelegd en stil gezeten , terwijl andere natiën zich 
vooruit werkten ; men doet niets dan onderling kibbe- 
len , twisten , elkander tegenwerken , en moedwillig afbreken , 
wöit enkele weigezinden nog met moeite trachten tot stand 
te brengen. Doch daarover later. Ten bewijze hoe onge- 
rijmd het beweren , dier stilzitters is , dat wij zulke groote 
dingen als Frankryk en Engeland niet kunnen volbrengen , 
zij slechts gewezen op twee steden , geen duizend mijlen van 
ons verwijderd , namelijk Bremen en Hamburg. 

Men weet dat zy vóór hunne inly ving bij het Duitsche 
ryk vrije steden waren , die geheel op zich zelve stonden , en 
hun eigen bestuur en staatsregelingen hadden. Welnu, die 
steden bezaten nimmer , en bezitten nog niet, één enkele vier- 
kante duim koloniën, en men kome onverschillig waar men 
wil ,' hetzij op Java , in China , Japan , Engelsch-Indië, Noord- of li: 
Zuid Amerika, overal ontmoet nien hunne schepen vracht- ;;r: 
zoekende, en verkrygende, en in den regel goede rekening iï 
makende. Van waar dit verschijnsel? Het volgende antwoord <1 
op die vraag, is het bewys, voor het aangetoonde mindere ge- ! 
halte onzer Nederlandsche gezagvoerders. Dit woord is hard -r 
doch waar. .:^ 

In den regel zijn de Bremer en Hamburger gezagvoerders ;> 
menschen • die hun ganschen roem niet stellen , om een ::tr 
schip over zee te brengen , of eenige dagen spoediger iai 
reis te maken dan een ander. De meesten zijn zeerweten- 
schappelyk ontwikkeld , dank zy de, van regeeringswege inga- 
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elde strenge bepalingen, omtrent de door hen af te leggen 
[amens , zij spreken en correspondeeren gewoonlijk in eenige 
•eemde talen , hebben eene algemeene kennis van handel , 
isurantie, bevrachting enz., zyn in den regel fijn beschaafd , 
et goede manieren , in één woord igentlemen" , zonder 
larom minder goede practische zeelieden te zijn , dan zij , 
e zich verbeelden dat zeemanschap daarin bestaat, om met 
jn groote pruim tabak in den mpnd in half of heel be- 
ihonken toestand op het' half dek te staan schreeuwen, of 
n onder een air van brusquerie (lees : lompheid) hun gebrek 
m degelijke kennis te verbergen. 

Wat hier gezegd is omtrent de Hamburger en Bremer 
ezagvoerders geldt ook voor de meeste Amerikaansche. 
itzonderingen vindt men natuurlijk overal, doch onder de 
rie aangehaalde* soorten van gezagvoerders zijn de bekwamen, 
ïgel , en de onkundigen , uitzondering , terwijl bij ons , juist 
et omgekeerde plaats heeft. Het is mij honderden malen 
oorgekomen, in gesprek met vreemde gezagvoerders, dat 
ij mij ronduit verklaarden, hoegenaamd geene instructiën 
an hunne reederijen te bezitten, doch geheele vrijheid 
adden , om naar eigen beste weten , met hun schip 
eld te verdienen. Sommigen hadden zelfs een volmacht aan 
oord om Ijij voorkomende gelegenheid, indien zg er voor- 
eel in zagen , hun schip te verkoopen. Zoo ver ging het 
ertrouwen hunner reeders. In eene vreemde haven komende, 
'aren zy ook gehieel vrij, zich te vervoegen tot welken agent zy 
erkozen, en van die vrgheid maakten zij dan ook een goed 
;ebruik , door, alvorens zich te verbinden , goede informatiën 
a te winnen , wie der aanwezige huizen hun de beste vrach- 
en konden verschaffen en het goedkoopst konden bedienen, 
len zag dan ook het' zonderlinge verschijnsel dat de chefs 
ier buitenlandsche handelshuizen, die vreemde gezagvoer- 
ere opzochten en naliepen , in tegenstelling hunner handel- 
^gs met de Nederlandsche , tegenover wien zg eene be- 
chermende houding aannamen , en eenigzins aJs patroon 
►ehandeld wilden zgn. 

De reden daarvan is , dat de Nederlandsche gezagvoerders 
Q den regel eene eolossale instructie , waarby nog een zoo- 
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genaamde correspondentenlijst gevoegd is , van hunne reed< 
mede krijgen. Die instructie begint gewoonlijk aldus : 

»Bij aankomst te heeft de gezagvoerder zi 

:^te vervoegen by de firma aldaar, die on 

m 

» agenten zijn, en onze belangen vertegenwoordigex 



enz. enz. 



Die eerste zinsnede bindt al dadelijk ie^erqj^j. inteii; 
gente gezagvoerder, handen en voeten. De agenten 
sterk door hunne ontvangene privé-brieven der reederij 
oefenen een zeker patronaat op den gezagvoerder uit, b€ 
handelen hem uit de hoogte, en ontzien zich dikw^ls niet 
om als spion, op al zijne handelingen te letten, en als di 
man ongelukkiger w^s niet in hun smaak valt , of eei 
»opinion of his own^' heeft getoond te bezitten, om allea 
vermeerderd en vergroot aan zijne patroons over te brieveuj 
dat hem later niets dan onaangenaam heden berokkent. 

Wanneer een Nederlandsche reeder zijn wezenlijk belang 
begreep, dan moest hg weten, dat niemand dit beter behar- 
tigen kan , dan zijn gezagvoerder. Koloniale agenten, 'zy mogen 
nog zulke mooie brieven aan de reeders schrijven, zijn, en blijven 
menschen die niets dan hun eigen belang , en niet dat 
van het schip, of van de reedery op het oog hebben. Aan 
my -r- het is onaangenaam altijd van mij zelven te moeten 
spreken - - is eens door een chef van een buitenlandsch 
handelshuis op half scHertsenden toon, doch daarom niet 
minder goed gemeend, geantwoord, toen ik aanmerking 
maakte op zgne, mg te hoog voorkomende rekening: » Welnu 
> denkt gg dat wy voor ons pleizier hier in dit apenland zitten ?" 
>jou schip is een meelzak evenals de anderen, en als w^ 
» daarop kloppen, vliegt er altijd wat uit." En toen ik later 
die onbewimpelde kost aan mijne patroons mededeelde , werd 
er om gelachen, doch de agent bleef agent der reederg. 

Zouden de Nederlandsche reeders zoo overtuigd zgn van de 
mindere kunde hunner gezagvoerders , dat zg hen niet naar 
het voorbeeld der vreemden , eene onbepaalde volmacht om te 
handelen durven , geven ? Het schijnt zoo , want wie anders 
dan de gezagvoerder kan op eene vreemde plaats beter over 
den staat der vrachten, en de meerdere, of mindere onkosten 
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voor zijn schip oordeelen? Door ingewonnen informatiën, 
kan hij te weten komen, welke huizeii de beste vrachten 
kunnen aanbieden, maar door zijne correspondentenlijst en 
instructiën gebonden, bezit hij geene vrijheid, zich bg een 
ander te vervoegen , doch is integendeel verplicht , tegen wil 
en dank bij de hem aangewezen firma te gaan , al kon hij 
ook door een ander huis, de belangen zijner reederij veel 
beter doen behartigen. 

Daar is gezegd , dat Bremen en Hamburg, geen vierkante 
duim kolonie bezitten ; en niettegenstaande , hebben zg ieder, 
een der grootste stoomvaartlijnen der geheele wereld, op 
Amerika. Bremen heeft de >Nord Deutscher Lloyd", zijnde 
eene stoomvaartmaatschappij , voor de vaart tusschen Bremen , 
en New-Tork, Baltimore, New-Orleans en Brazilië. 

Die maatschappij bezit 27 prachtige, uiterst elegant in- 
gerichte stoomschepen , waarvan de kleinsten 8000 ton meten; 
en ik kan niet beter doen, dan eene vertaling te geven, 
van eene korte beschrijving dier maatschappij, eenigen 
tijd geleden , in een buitenlandsch tgdschrift gevonden. 
Zie hier dezelve. — „De Noord-Duitsche Lloyd te Bremen 
„is de grootste Duitsche stoomvaartmaatschappij. Zg werd 
„opgericht in 1857, en heeft zich steeds in den grootsten bijval, 
„van het reizend publiek mogen verheugen, waarvoor ten 
„bewgze strekt, dat op het einde van 1875, 581,276 passa- 
„giers, de reis tusschen Europa en Amerika, met hare schepen 
„hadden gemaakt. De maatschappij heeft zulk een onbe- 
„paald vertrouwen , in de deugdelijkheid harer schepen, en de 
„kunde harer gezagvoerders, dat zij niet alleen hare schepen 
„zelve verzekert, doch ook groote verzekeringen sluit, op 
„goederen daarmede verzonden. Tengevolge hiervan, dewijl 
„iedere schade, door de schepen beloopen, voor rekening 
„der maatschappij komt, worden zij steeds op hetnauwkeu- 
„rigst onderzocht door kundige experts, en in den best- 
„mogelijken staat gehouden, terwgl men in de keus der 
„gezagvoerders zeer omzichtig is; geene andere, dan weten- 
„schappelijk gevormde, beschaafde, en practisch ontwik- 
„kelde mannen , daarvoor benoemt , en hen ten overvloede , 
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,,alle voorzichtigheid en waakzaamheid ten zeerste aanbeveelt. 
„Daardoor enz. enz." 

Tot zoover de beschrgving dier maatschappy. Ook Ham- 
burg bezit de »Hamburg — Anierikanische Packetfahrt-Actiëii 
Gesellschaft" voor de vaart tusschen Hamburg, New-Tork 
en de West-Indiën. Ook die maatschappy bezit 24 — zegge 
vier en twintig — uitstekende stooraschepen, die elk , ook niet 
minder dan 3000 ton meten. Wanneer men nu in het oog 
houdt, dat die twee maatschappijen tegen elkander con- 
curreeren, dat elk hunner schepen, minstens één millioen 
hollandsche guldens heeft gekost, en dat er wat kijken 
komt , om* zulke enorme kapitalen bij elkander te kragen , 
staat men dan niet vol bewondering voor de energie ea 
ondernemingsgeest eener natie, die niet zoo als de Nederland- 
sche, aanspraak maakt op den naam van een zeevarend volk, by 
uitnemendheid , doch meestal beoordeeld wordt , alsof zfl meer 
voor hare soldaten en leger, dan voor de scheepvaart over 
heeft? 

Een blik op ons eigen land, in vergelgking met het voor- 
gaande, is niet van opbeurenden aard; want wat is daar 
gebeurd? Euim een twintigtal jaren geleden, bestond er tusschen 
Rotterdam en Amerika eene vrij drukke vaart. De Ameri- 
kaansche séhepen brachten hoofdzakelijk katoen, en keerden 
met landverhuizers terug.^ Rotterdam was destyds ' de aange- 
wezene plaats , waar de landverhuizers, zelfs uit het hartje van 
Duitschland kwamen om zich in te schepen, en die brach- 
ten daardoor, natuurlijk de stad veel voordeel aan. Doch in 
plaats dat men destijds inzag, welk groot voordeel er in 
gelegen was , dien stroom landverhuizers te behouden , en hen 
door eene eerlijke , flinke behandeling vertrouwen in te boeze- 
men, waartoe zich toen reeds een comité had behoorente 
vormen, bekreunde niemand der weidenkenden zich om hen. 
Die arme lieden, waarvan de meesten nimmer buiten hun 
dorp waren geweest , geheel onbeholpen en hulpeloos stonden, 
en een b^na onverstaanbaar Duitsch spraken, vielen in han- 
den van , en waren weerloos overgeleverd aan een hoop schel- 
men en afzetters van de ergste aoort, die hen onder allerlei 
voorwendsels bedrogen en oplichtten, en spoedig van de weinige 
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medegebrachte spaarpenningen afhielpen. Velen dier geweten- 
looze ellendelingen , waaronder zelfs aanzienlgker lieden waren , 
dan men wel denken zon, hebben er fortain door gemaakt, 
en genieten thane de vrachten van hunne destgds, gepleegde 
zwendelargen. 

Het natuarlijke gevolg was , dat die arme bedrogen 
lieden, hunne treurige ondervinding van Rotterdam, 
aan hunne vrienden en betrekkingen mededeelden, en de 
volgende landverhuizers daardoor afgeschrikt , kwamen niet 
meer daarheen, doch gingen naar Liverpool, en vandaar 
naar Amerika scheep. Bremen en Hamburg , die goed , au 
qui vive waren , begrepen onmiddellgk de voordeelen , om den 
stroom der landverhuizing over hunne havens te leiden , en 
van dien tijd , dagteekent de oprichting , der reeds genoemde 
groote stoomvaartmaatschappyen aldaar, die steeds uitste- 
kende zaken hebben gemaakt; doch die ryke bron van wel- 
vaart was voor Rotterdam en Nederland , onherroepelijk opge- 
droogd. Toen het kalf verdronken was, ging men/ zooalsge- 
woonlyk, den put dempen, en datgene doen, wat men ter ge- 
legener tgd verzuimd had. Toen het te laat was, werd een zoo- 
genaamd comité, tot bescherming van landverhuizers opgericht , 
toen er geene landverhuizers meer kwamen ; en begou men er 
over te denken eene stoomvaart op Amerika te openen , 
waarover later. 

Wanneer men let op de groote stoomvaartmaatschappijen 
die Engeland bezit, en bijna over de geheele wereld doet 
varen , lijnen waarop ook concurrentie bestaat , en die wel- 
Ucht het eene jaar, wat minder voordeeliger dividenden 
afwerpen, dan een vorig, of volgend ; doch in weerwil daarvan, 
toch in stand blijven ; wanneer men acht geeft op de 
prachtige Fransche stoomlijnen, die reeds bestonden (Les 
Messageries impenales , onder anderen ,) lang vóór er nog 
sprake was , van de bevaring van het kanaal van Suez , en 
men richt dan den blik op ons land, dan geve men zich 
zelve maar het antwoord , omtrent onze mate van ener- 
gie , en ondernemingsgeest. — En ware Nederland nog 
een arm land , zooals Zwitserland of Denemarken , doch de 
fortuinen die ons kleine landje, onder particulieren bezit, zyn 
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enorm. Wg bezitten , na Engeland, de prachtigste kolonie 
der wereld. Java alleen, is een juweei zooals er gec 
tweede, op den ganschen aardbol is aan te w^'zen, en i 
weerwil hiervan , zijn wy lange jaren geheel afhankelij 
geweest, en zyn het nog, van de Engelsche, en Fransche maiL 
om onze brieven daarheen te verzenden, en vandaar te ontvar 
gen. De voornoemde Messageries impériales en de Peninsula 
and Oriental Steamship Company, zjjn de boeien, waaro 
onze geheele correspondentie met Java drijft; nog bezitfcej 
wy geene eigene brievenmail , en het laat zich niet aanzien da 
wij er spoedig een zullen bekomen. D a t is slaperigheid, d a t i 
gebrek aan geestkracht^ d a t is het preladinm tot den doodslaap 
waaria'wy — hetgeen God verhoede, — op het punt staan, vai 
ingedompeld te worden; dat is het begin van den ondergan|s 
eener natie, die door weelde en gemakkeljjk verdiend geld 
verweud, de handen, in den schoot laat hangen, op haar 
verkregen vermogen voortteert, en stilstaat , dat is : achter- 
uit gaat, térwyl anderen met reuzenschreden vooruitgaan, 
op de baan der ontwikkeling. 

En wanneer er nog soms, cene flauwe wanhopige poging 
om iets tot stand te brengen, gedaan wordt, dan geschiedt 
dit zoo onbekookt , zoo gebrekkig , zoo ten halve , dat het 
treurig is om aan te zien. 

Lang , nadat het kanaal van Suez voor de scheepvaart 
geopend was, en toen reeds eenige Engelsche stoomvaart- 
maatschappijen waren opgericht, uitsluitend voor die vaart, 
begon men er bg ons over te denken, eene dergelyke maat- 
schappij in het leven te roepen. — Na vele vergeefsche j 
pogingen, om het daartoe benoodigde kapitaal bijeen te 
krijgen , slaagde men eindelyk daarin, door de krachtige hulp 
van een zeer hooggeplaatst persoon , enz. 

Die maatschappij was — door welke oorzaken zullen wg maar 
niet te nauw onderzoeken — reeds in den aanvang ongelukkig. 
De rampen , aan twee harer beste schepen overkomen , zgn 
reeds aangestipt geworden. Een der andere schepen had op 
elke reis averij, nu met de schroef, dan weder met een 
ander deel der machine; in éên woord, het was tolbben. 

Na die ongelukkige periode zoo wat doorleefd te hebben. 
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en eenige malen van directie te zijn veranderd, kwam men 
dan op dreef, en kon zich gedurende een viertal jaren 
steeds in volle ladingen, goede vrachten, en eene massa 
passagiers verheugen ; kortom , de tegenspoed scheen te hebben 
opgehouden. ' . 

Wat kan nu eene reederij meer verlangen , dan varen 
zonder ongelukken , en goede vrachten ? En in weerwil daar- 
van, genoten de aandeelhouders gedurende die jaren geen 
centime dividend, en werden, nu kort geleden voor het 
eerst sedert de oprichting, met eene zeer matige uitdeeling, 
tevreden gesteld. 

Wat kan daarvan de oorzaak zijn? Zoude er ook te veel aan 
onkosten verslonden worden ? Kon men het niet met eene 
minder zwaar bezoldigde directie redden , of beter gezegd , 
kon het aantal directeuren niet bekrompen worden? Zoude 
men , door het uitoefenen van een strenger toezicht , op de 
administra-tie der schepen, niet veel geld kunnen besparen, 
dat de aandeelhouders ten goede zoude komen? Ziedaar een 
paar vragen , zoo maar in den blinde , gedaan. 

De grootste maatschappijen van Engeland , hetzg voor stoom- 
vaart , assurantie, of bankinrichtingen , vertoonen wel een groot 
aantal namen op hun „board of directors" , doch die z^n in 
werkelijkheid , niets anders dan toeziende commissarissen , die 
hunne functiëu geheel belangeloos waarnemen, en er niets 
voor genieten, dan eens, of tweemalen per jaar, als zij 
bijeenkomen , een flink diner. De eenigen , die gesalarieerd 
worden, zyn: de managing director, en de secretary, zynde 
laatstgenoemde, eigenlijk de man waar de geheele zaak op 
draait , en die alles regelt en bestuurt. En waar moest het ook 
heen, als ieder directeur , zoo als hier te lande , een groot sa- 
laris [genoot ? Daarvoor zijn de Engelschen te practisch, en zeer 
spoedig zouden de aandeelhouders zich daartegen verzetten. 

Daar is met een enkel woord melding gemaakt , van 
eene opgerichte stoomvaartmaatschappij tusschen Rotterdam 
en New- York. Veel over die maatschappg te zeggen , komt 
hier minder te pas. 'Alleen zg aangemerkt, dat zy , hoewel ter 
ongelegener tijd opgericht, doch overigens door geene bgzondere 
rampen getroffen, in weerwil daarvan, in het eerste jaar harer 
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werkkring, bgna 2, en in het volgende, ongeveer S^/j tonnen 
gouds, achternit heeft gevaren. Doch als men alweder be- 
denkt, dat om de vier stoomschepen dier maatschappij te 
administr^eren , drie directeuren aanwezig zijn, die met hun 
drieën, en het hun toegevoegde kantoorpersoneel , kantoorbe- 
hoeften, enz. enz., meer dan een derde ton gouds, jaarlijks 
genieten, en dat eene zoodanige groote directie onnoodig, en 
overbodig is , daar de stoomschepen , even als trekschuiten , 
geregeld tusschen Rotterdom en New-Tork varen; de car- 
gadoors voor de goederen en passagiers, en de gezag- 
voerders en machinisten van elk schip , voor hunnen bodem 
zorgen, en er daardoor voor die kostbare directie, niets te 
doen overschiet , zoodat hare betrekking een ware öinecure is , 
dan wordt het minder duister , waarom de aandeelhouders geene 
dividenden ontvangen, en die maatschappij geld overboord vaart. 
Het is ongelukkig , doch men zoude bij het opmerken van 
dergelijke verschijnselen, of beter gezegd, feiten, onwillekeurig 
op het denkbeeld komen , alsof men by ^et oprichten van 
zoodanige maatschappyen , geen ander doel voor oogen heeft 
gehad , dan om eenige gepriviligeerde gunstelingen aan een 
vet , gemakkelyk baantje te helpen. Als tegenhanger daar- 
van, en ten bewijze dat eene zoodanige, zeer dure directie 
eene ongepaste, en onnoodige luxe is, staat het feit, dat de 
oprichter der tegenwoordige grootste reederg van ons land , 
die op dit oogenblik 12 der grootste zeilschepen telt, waar- 
onder van 800 en 1000 gemeten lasten, die groote reederij 
altijd moederziel alleen, met slechts een enkel jong mensch, 
tot assistentie, heeft geadministreerd, en beredderd. Dateene 
reederg van zeilschepen voor den directeur vry wat meer 
hoofdbreken veroorzaakt, door te berekenen waar hij de 
schepen op de voordeeligste manier zal laten varen, dan de 
administratie van vier stoomschepen, wier weg aanhoudend 
dezelfde is , zal ieder gemakkelijk begrepen. 



V. 



De stof die ik mij ter behandeling heb gekozen, is onge- 
lukkigerwijs zoo rgk , dat onder het bewerken daarvan , de 
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zaken zich als het ware , voor mijn geest verdringen. Wil 
men nog een ander sprekend bewijs voor de laauwheid , — om 
er geen anderen naam aan te geven — onzer natie, men 
geve dan acht op het volgende. 

Men weet wat de handel van Rotterdam op Engeland, 
hoofdzakelijk op Londen beteekent. De massa's vee , en pro- 
ducten^ die dagelgks van daar worden verscheept , de menigte 
passagiers die onophoudelgk naar Engeland gaan , en van 
daar komen, zijn ontzettend; welnu, die geheele trans- 
portvaart wordt, op één e enkele uitzondering na, door 
Engelsche stoomachepen uitgevoerd. Er varen wekelijks 
zestien stoomschepen van Rotterdam op Londen, en slechts 
één Nederlandsche corporatie heeft den moed gehad , ook een 
viertal stoomschepen tusschen Rotterdam en Londen te laten 
varen. Dat het gehalte dier stoomschepen achter staat, bij de 
Engelsche, is, wel is waar, eene byzaak, doch bewijst al- 
weder, dat wij, ook in het vervaardigen van stoomachepen 
niet op de hoogte zyn, daar de bedoelde vier stoomschepen 
hier te lande zijn gebouwd. Het is een treurig verschijn- 
sel , dat het den Nederlandschen kapitalisten , zoozeer aan moed 
ontbreekt, dat zy met leede oogen kunnen aanzien hoe 
vreemde stoomschepen, de toon te Rotterdam aangeven, en 
er de geheele exporthandel beheerschen. Aan goede voor- 
beelden ontbreekt het hen waarlgk niet , zooals nog onlangs 
bleek,toen eene groote Engelsche maatschappij , wien hei begon 
te vervelen , dat b^'na de geheele passagiersvaart tusschen Rot- 
terdam en Londen , door eene andere Engelsche maaischapp^, 
werd gemonopoliseerd, opzettelgk een paar prachtige, voer 
passagiers ingerichte stoomschepen, deed bouwen, en te 
Rotterdam in de vaart bracht. Over Rotterdam sprekende, 
kan ik my niet weerhouden , te wgzen op de overheerlyke 
ligging dier stad, voor handel- en scheepvaart. De goederen 
kunnen vandaar, te water tot in het hart van Duitsch- 
land worden vervoerd ; alles is door de natudr , als het ware 
daartoe aangewezen, en na zoo vele jaren te hebben laten 
voorbijgaan, begint men er nu eerst over te denken om de over- 
zijde der Maas, die alt^d braak heeft gelegen, te bebouwen. 
Reeds voor dertig of veertig jaren, had men aan de overzgde 
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der Maas eene stad moeteu hebben , zooals thans aan de eene 
zijde bestaat, en had de rivier, even als de Teems, midden 
door de stad moeten vloeien, en de beide oevers door flinke 
bruggen verbonden moeten zyn. »Doeh dit is nu eenmaal 
niet anders/' „Beter laat dan nooit" , en als onze kindskin- 
deren, het nog maar mogen beleven, dan moeten wij ons 
daarmede maar zien te troosten. Doch een minder fraai 
verschijnsel is, dat Rotterdam geen enkel behoorlgk dok 
bezit. De gewone losplaats der schepen aan de Boompjes , 
is zoo heel mooi niet, hoofdzakelijk in het najaar; en 
in den winter door gsgang hoogst gevaarlijk en onbruik- 
baar. ' Als het ijs begint te kruien, vluchten alle schepen 
uit de Boompjes, doch waarheen? Naar een soort van mui- 
zen val , met slechts één ingang , >de vluchthaven" genoemd , 
het ondoelmatigste, en meest onbekookte stuk werk, dat ooit 
gemaakt is. Waarom niet nog een dergelijk bassin naast het 
eerste gegraven, en waarvoor het terrein aanwezig is ? Waarom 
niet aan het andere eind daarvan, ook een uitgang meteen 
paar sluisdeuren gemaakt , zoodat d^ schepen van den anderen 
kant ook in de Maas 'konden komen, en in geval van 
brand, een goed heenkomen konden vinden, terwijl zij 
nu, indien een dergelijke ramp ontstaat, als muizen in een 
val , gevangen zitten , en tot den laatsten splinter moeten ver- 
branden ? Waarom — doch waar zouden al de »waaroms" 
eindigen , als men aan het vragen gaat ? — 

Waren de Nederlanders by al hunne achterlijkheid, niet 
nog teveus eigenwijs en verwaand ; een natuurlijk gevolg van 
hunnen rijkdom, >purse-proud" zouden de Engelschen zeggen, 
dan zouden zij niet te trotsch zijn , om in gevallen , waar zij 
het zelve niet weten, bij hunne buren eens te gaan k^ken. 
— Zij konden dan, om niet eens van Liverpool of Londen 
met hunne reusachtige dokken te spreken, naar plaatsen van 
den tweeden rang, zooals Newcastle en CardiiF , — in de wan- 
deling, vuile steenkolenplaatsen , genoemd — gaan, en be- 
kijken aldaar, de fraaie en doelmatige dokken, en de gele- 
genheden tot lossing en lading der schepen. 

Er bestaan zelfs noch te Rotterdam, noch te Amsterdam, 
zoogenaamde sheds, dat zijn: > afdaken op palen" aan den 
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wal , om de ladingen der schepen onder te bergen, totdat zij 
in de pakhuizen kunnen worden opgeslagen. Indien men die 
daar had, zoude een schip, dat thans 10 of 12 dagen, of 
dikwijls nog langer, in de lossing ligt, achter elkander zyne 
lading kunnen uitlossen, en ware in een paar dagen ledig, 
terwijl nu, omdat de goederen dadelijk in de pakhuizen 
moeten worden opgeslagen , en dikwyls daar de ruimte man- 
keert, dagen, en soms weken daartoe noodig zijn. 

Door de slechte staat van den waterweg van Rotterdam naar 
zee, namelijk de lastige zeegaten van Goeree, en Brouwershaven, 
is men eenige jaren geleden, op het denkbeeld gekomen , een 
kanaal langs den hoek van Holland te graven , om zoodoende 
een korter traject , over Maassluis naar zee te verkrijgen, en 
heeft dit »de nieuwe waterweg,'' genoemd. Even zoo heeft 
men getracht van Amsterdam, eene kortere weg, dan door 
het eindelooze Noord Hollandsche kanaal , naar zee te be- 
komen, en heeft daartoe in eene 'westelijke richting langs 
Velzen , waar Noord-Holland het smalst is , mede een ka- 
naal gegraven, en dit, ^het Noordzee kanaal" genoemd.' 

Zonder den schijn aan te nemen van te vitten, wil ik beide 
zaken met een enkel woord bespreken, te meer omdat de 
gevoelens daaromtrent, en nog wel onder deskundigen, waar- 
toe men de zeeloodsen kan rekenen te behooren , nog al ver- 
deeld zijn. Dat de oude waterwegen naar zee , zoowel van Rot- 
terdam als Amsterdam , veel te wenschen overlieten , is boven 
allen twgfel uitgemaakt ; doch afgescheiden van de millioenen, 
die de genoemde nieuwe water svegen hebben gekost , 
blijft alt^d nog de groote vraag over, of zij aan het 
voorgestelde doel zullen beantwoorden. Aan kundiger hoof- 
den, en aan den tijd, die groote oplosser aller vragen, zij de 
beantwoording daarvan overgelaten, en zal ik het alleen 
wagen, de zaak uit een zeemans oogpunt te beschouwen i 
acht gevende, op hetgeen de ondervinding reeds heeft geleerd. 

Men behoeft geen doorkneed zeeman te zflii, om te 
weten, dat met onze Nederlandsche kusten niet te gek- 
scheren valt; en kan men zeggen, dat zij tot de gevaar- 
lijksten, der wereld behooren. Wanneer men nu in het 
oog houdt, dat de banken en droogten, op die kusten 
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ieder oogenblik, veranderen en verloopen , zoodanig zelfs , dat 
steeds aanhoudende opnemingen, en peilingen, door het loods- 
personeel plaats hebben, om op de hoogte der vaarwaters 
te blijven , dan doet zich in de eerste plaats de vraag op , 
hoofdzakelijk met het oog op den nieuwen wat^erweg van 
Rotterdam , in hoeverre die nieuwe weg naar zee , aan 
verzanding onderhevig is. Is zulks bij eenigszins aanhoudend 
stormweder in den winter het geval, zoo als nu reeds 
gebleken is, dan verliest die weg, zoo jjiet alle, dan toch 
veel vertrouwen; doch voor een oogenblik het gevaar van 
ver^nding wegdenkende, en aannemende dat dit geen 
plaats vindt , dan blyft er nog een zeer moeielijk punt over, 
en zulks ziet ook op het nieuwe Noordzee kanaal van Am- 
sterdam. Ik bedoel het aandoen dier ingangen, in den win- 
ter met ruw , onstuimig of stormachtig weder. Het is gemak- 
kelijk genoeg om eruit naar zee te gaan , doch om uit zee 
er in te komen, is zoo gemakkelijk niet. Wanneer men in 
November of December met een zuidwestelijken wind, en regen- 
achtig weder , uit de Hoofden de Noordzee inloopende » 
naar Rotterdam of Amsterdam bestemd is, de wind spoe- 
dig daarna naar het noordwesten uitschiet, en het weder 
stormachtig wordt, dan heeft men dadelijk een bot lager 
wal. Is men dan ongelukkig wat dicht op de kust bezet, 
en met den besten loods aan boord kan dit gebeuren, daar er 
bij stormachtig weder uit het noordwesten, altijd eene zekere 
trekking naar den wal bestaat , dan heeft men weinig keus, doch 
moet, wat men noemt »erop'\ dat is: op strand of: »erin'*. 
Dat nu het aandoen van dien nieuwen waterweg niet zoo heel 
gemakkel^k , en niet vrij van moeielgkheden, of vergissingen 
is, heeft het verongelukken van het stoomschip » Groningen" 
en der bark >Lodewijk" eenige maanden geleden, bewezen. 
Het aandoen van den ingang van het nieuwe Noordzee ka- 
naal uit zee , is dunkt mij, nog moeielgker. Verbeeld u slechts 
een diep geladen schip , met stormweder uit het noordwesten 
daar voor gaats , en bij die gelegenheden, loopt er ook gewoonlijk 
eene zeer hooge lastige zee. Nu zijn er mijns inziens, slechts 
twee middelen om het gevaar , voor beide nieuwe waterwegen, 
voor een groot gedeelte te verminderen, namelyk door voor iedere 
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ingang op eenen goeden afstand der kust, een flink^ krach- 
tig vuursichip neer te leggen , waaraan men zich zonder ge- 
vaar kan verkennen ; en tweedens, door eene vloot kleine, doch 
krachtige sleepbootjes, aanhoudend op zee te doen kruisen, 
om de binnenkomende schepen op sleeptouw te nemen, en 
naar binnen te sleepen. 

Wat het : op diepte houden, dier vaarwaters betreft , is 
eene kwestie van geld, en krachtige baggermachines , en wil 
men daar niet toe overgaan, dan zal men de onaangename 
gevolgen later, aan zich zelf hebben te wijten. 

Aangaande het uitdiepen , en diep houden, van een vaarwater, 
neme men een voorbeeld aan Newcastle; als men maar niet 
tegen eenige voorloopige kosten opziet, doch die later ruim- 
schoots terug gevonden worden. 

In 1852 eene kleine bark-voerende, moest ik naar 
Newcastle in ballast, om steenkolen te laden. Destgds waren 
aldaar nog geene sleepbootjes of dokken. Mgn scheepje 
ging 9 voet diep , en bij het binnenkomen , stootte het- 
zelve met half tij, zoo hevig op de, voor de Tgne, destyds 
aanwezige zandbank, of bar, dat ik niet anders dacht 
of het was reddeloos verloren. Geladen schepen van eenige 
diepgang , moesten toen, op springtij liggen wachten alvorens 
over die bar te kannen komen. De Engelschen, practisch 
in alles, begrepen dat dit niet langer zoo gaan kon, en 
begonnen, zonder veel praatjes te smaken, eenig€ groote 
baggermolens gedurende eenige jaren aan het werk te zetten, 
om die bank weg te baggeren , ea hoewel verscheidene dui- 
zenden ponden sterling, daarmede waren gemoeid, bereikten 
zij hun doel. Zij wendden nog andere middelen voor de 
stroomkeering aan , om te beletten dat den toegang tot de rivier 
niet op nieuw verzandde ; en nu hebben zij de voldoening , 
dat schepen van 14 voeten diepgang, met laag water, de 
haven van North-Shields zonder slag of stoot in- en uitvaren. 

Wg hebben in ons land drie plaatsen, die als het ware, door 
de natuur , met den vinger zgn aangewezen voor scheepvaart 
en handel , namelyk Rotterdam , Vlissingen en Harlingen. Over 
eerstgenoemde is reeds gesproken, en zal dus in geene herhalin- 
gen vervallen. Wat Vlissingen betreft , levert dit een prachtig 



44 

zeegat voor binnenkomende schepen op , en een paar uren 
daarna , liggen zij op de veiligste en beste reede der wereld. 
En niettegenstaande die natuurlijke voordeelen, heeft men 
eerst in de laatste jaren eenig teeken van leven gegeven , 
om ze te benuttigen , juist alsof men al die vorige jaren 
geslapen had, en nu eerst om zich heen /begon te zien. 
Hoevele tientallen jaren het evenwel nog zal duren , alvo- 
rens Vlissingen zal zijn geworden , wat het worden moet , eu 
kan , zal het nageslacht wellicht kunnen beantwoorden , 
daar men in den regel , bij ons , voor alles tienmaal meer 
tijd noodig heeft, dan in een ander land. Het is te hopen, 
dat onze nationaliteit alsdan nog bestaan moge, en dat geene 
vreemde mogendheid, bij de hedendaagsche annexatie mode, 
ons zal hebben ingepakt, die dan de ideeën door mij aan- 
gegeven, ten eigen profyte gaat exploiteeren. Zoolang de groote 
mogendheden nog de handen vol hebben , en elkander 
niet te best vertrouwen, bestaat daar, voor het oogenblik 
zoo veel gevaar niet voor; doch dit is slechts eene kwestie 
van tgd, en overal komt een einde aan. 

De derde plaats is Harlingen, en om de belangrijkheid 
hiervan , moet ik daar wat langer bij stilstaan. 

Gunstiger gelegen plaats voor handel en scheepvaart, dan 
Harlingen, kan men zich moeielijk voorstellen. Vlak aan zee 
gelegen, met eene zeer goede reede; een vaarwater naar 
zee, dat wel is waar, niet te ruim is, doch indien het be- 
hoorlijk verlicht ware , des nachts even goed te bevaren 
zou zyn, als over dag, is de eenige bestaande hinderpaal 
voor diepgaande schepen, eene, voor de reede liggende 
plaat of zandbank , van geringe uitgestrektheid. Harlingen is 
de eenige zeehaven van de noordelijke provinciën, en door 
de tegenwoordige aansluiting der spoorlijn , met de voornaamste 
Duitsche lijnen, konden de goederen, onmiddellijk uit de sche- 
pen , op de waggons worden opgeladen, en tot in het hart van 
Duitschland vervoerd. De uitvoerhandel hoofdzakelijk in vee , 
en andere producten , der noordelijke provinciën is colossaal , 
meest naar^ Londen en Huil; en het is ongelooflijk, doch 
waar , dat ook die geheele exportvaart sedert meer dan 
dertig jaren, uitsluitend in handen der Engelschen is; en 
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dat de Noord Nederlanders , nog steeds te flauwhartig zgn 
geweest, de daarmede behaalde winsten zelve te behouden, 
door eene eigene stoom vaartdienst op Engeland, in het 
leven te roepen. Friesland en Groningen verzinken, om zoo 
te zeggen , onder hun geld ; daar wonen in Friesland particu- 
lieren, die hun vermogen op eenige millioenen na, niet kun- 
nen berekenen, en in weerwil daarvan, wordt niets gedaan; 
noch voor de yerbetering en uitbreiding eener uitmuntende 
haven zoo als Harlingen, noch tot daarstelling eener eigene 
stoomvaartlijn. De exportvaart van Harlingen op Londen, is een 
volslagen monopolie eener Engelsche maatschappg , die dezelve 
totaal in handen heeft ; de vrachten naar goeddunken regelt , en 
aanneemt , of weigert naarmate zy dit goed , of niet goed 
oordeelt , die in één woord : meester is. Een paar malen heeft 
eene zeer geachte, energieke firma aldaar, wel is waar 
beproefd , eene Nederlandsche concurrerende lijn daar te stel- 
len , doch door gebrek aan medewerking , ontstaan uit vrees 
voor die Engelsche maatschappij, zijn de pogingen daartoe, 
wel niet mislukt — want zoo ver is men nog niet eens 
gevorderd geweest — doch heeft men de zaak maar in hare ge- 
boorte laten steken. Die Engelsche monopolist handelt zoo 
willekeurig, daar er geene concurrentie, bestaat, dat voor weinige 
dagen , een der meest geachte kooplieden van Harlingen , mij 
ronduit verklaarde, dat hij zijne goederen voor export be- 
stemd , goedkooper van Harlingen , over Rotterdam naar Lon- 
den , ^^an van daar , rechtstreeks met een der Engelsche stoom- 
schepen konde verzenden. Wanneer men nu , van zulk eene 
staat van zalien hoorde vertellen, als in de middeleeuwen 
bestaan hebbende, dan zoude men medelijdend, en min- 
achtend de schouders ophalen over de bekrompenheid en 
achterl^'kheid dier tijden; doch dat zoo iets kan bestaan, in 
de tweede helft der negentiende eeuw, in die zoo hooggeroemde 
eeuw van vooruitgang, ziedaar iets, dat onze nakomelingen 
nauwelijks zullen kunnen gelooven. Meer dan duizend- 
malen de middelen bezittende , om alles te kunnen doen , 
wat tot uitbreiding, en verbetering eener prachtig gelegene 
zeehaven zooals Harlingen , en tot daarstelling eener eigene 
stoomlijn gedaan , moest worden , en dan door gebrek aan 
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geestkracht, en vrees voor eene Engelsche inaatschappg , de han- 
den in den schoot te leggen , en zich in eigen land door vreem- 
den de wet te latan lezen ; dat zijn zaken waar geen naa m voor 
bestaat; doch, die wel geschikt zgn om bij hen, die de ding en 
inzien, «zoo als het behoort , het bloed aan het koken te brengen. 
Vrees voor de Engelsche monopolist! en dat bg mensehen 
die millioenen en millioenen bezitten , en die , wanneer zg hefc 
goed meenden, die zoo zeer gevreesde monopolist spoedig 
in zijn eigen schulp konden doen kruipen! 

Doch beschouwingen en uitboezemingen geven niets. De 
groote kapitalisten zullen dit geschrgf wellicht lezen, doch zg 
^verliezen hun ijskoud phfegma niet; werpen het schouderophalend 
in een hoek, en de zaken blijven zoo als zg zyn. Treurige 
toestand voorwaar ! doch laat eens de een of andere commis- 
sionair , in allerlei bestaande , of n i e t-bestaande effecten , 
zich bij hen aanmelden, en met een zoetsappig praatje hen 
eenige, op fraai papier gedrukte effecten voorleggen, dan 
zullen zij daarvoor onmiddellijk gereed staan , in hun brand- 
kast te tasten , om later te ondervinden, dat zij niet alleen 
van hun kostelgk geld, nimmer een cent rente zullen ge- 
nieten, doch bovendien een geheel waardeloos papiertje heb- 
ben bekomen. Beproeft men daarentegen , hen tot deelneming 
in de eene, of andere industrieële onderneming , te bewegen, 
legt men hen de berekeningen , op authentieke , officieëJe 
gegevens gegrond, vóór, zoodat zij zien kunnen, wat onder 
gewone omstandigheden verdiend kan worden, térwgl 
bovendien een nationaal publiek belang , er mede gebaat 
wordt, en duizenden daarvan konden profiteeren, dan vindt 
men geen gehoor, en een ongeduldige blik naar de deur, 
geeft den lastigen bezoeker , niet onduidelijk te kennen , 
dat z^n spoedig vertrek zeer aangenaam zoude zijn. 

Waren Harlingen en Vlissingen in handen eener energieke 
natie zooals de Amerikanen, of zelfs, van de door ons zoo ten 
onregte bespotte Duitschers, wees verzekerd dat het geen 
tien jaren zou duren, of beide plaatsen zouden twee der eerste 
zeehavens en handelsplaatsen der gansche wereld zgn geworden- 
Het vaarwater uit zee naar Harlingen zoude voor de diepst- 
gaande schepen bevaarbaar z^i^^emaakt , magaz^nen , dokken , 



« 



47 

spoorl^nen , langs die dokken zoo als te Livei-pool, zouden 
als. uit den grond verrijzen , en alle mogelijke partg 
getrokken worden, dier twee , door hunne natuurlijke ligging 
zoo onwaardeerbare plaatsen. 

Wil men voorbeelden , wat vreemden met energie , doch 
dikwijls zonder ruime middelen kunnen tot stand brengen? 
Men sla de oogen op San Francisco , dat nog geen dertig 
jaren geleden , uit niets , dan uit eenige houten hutten van 
^ goudgravers en trappers bestond , doch op d i t oogenblik, byna 
een half millioen inwoners telt ; niet eene stad met huizen , doch 
met marmeren paleizen is; publieke gebouwen tot allerlei 
doeleinden bezit, waarbij die, in Europa in het niet wegzin- 
ken ; stoomvaartmaatschappijen^ voor de vaart naar alle deelen 
der aarde heeft ; een handel bijna gelijk staande met die 
van New- York; en dat is eene plaats aan het andere einde 
van den aardbol in »the far west" gelegen. — Een tweede 
voorbeeld levert Chicago, dat voor eenige jaren, byna 
geheel in de asch werd gelegd , en zeven jaren daarna , 
dubbel zoo groot, en prachtig herbouwd was. Chicago, dat 
op eenen moerassigen bodem staande, daardoor ongezond was , 
werd in vgf jaren tyds, v^ftien voeten in de hoogte gelicht. 
Het klinkt als een fabeltje , een geheele stad met eenige 
honderdduizenden inwoners, omhoog te doen rgzen , alleen om 
de epidemiën die men vermoedde dat uit den moerassigen 
grond ontstonden , te doen ophouden , doch het is een feit dat 
werkelgk volbracht is , en met goed gevolg , want de epi- 
demiën hielden op , en die stad werd gezonder dan vroeget. 

De reuzenwerken, aldaar ^tot stand gebragt om de stad van 
goed drinkwater te voorzien , en om dit, van eenen groeten 
afstand daarheen te geleiden , grenzen aan het wonderdadige , 
en liet mijn bestek zulks toe, gaarne zoude ik eene uit- 
voerige beschr^ving daarvan geven. 

Vervolgens de daarstelling der Great Pacific Railway , dwars 
door geheel Noord- Amerika , die New- York met San Fran- 
cisco verbindt j de doorboring der Mont Genis enz. Voor 
zulke ondernemingen, behoort nog iets meer energie en 
kapitaal, dan om een paar stoomschepen tusschen Harlingen 
en Londen in de vaart te brengen. Wat* zgn Sydney, 
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Mêlbourne, en Port Adelaide, in weinige jaren geworden , 
na aanvankelijk tot eene strafkolonie voor gedeporteerde 
misdadjgers te hebben gediend? 

In Nederland heeft men daarby de gewoonte . om bij alle 
eenigzins graote ondernemingen, dadelijk de hulp en onder- 
steuning, van het gouvernement in te roepen. In Engeland 
daarentegen, laat men het gouvernement zoo veel mogelijk 
overal buiten, en de eenige steun die de Peninsular and Oriental 
Company van de regering geniet , is , dat zg het brieven ver- 
voer heeft, waartoe zij dan ook steeds een gouvernements- 
ambtenaar, of officier mede Vaart. 

Ons land bezit zulke enorme kapitalen, dat, wanneer de 
goede wil , en energie slechts aanwezig waren , men alles in 
de ruimte , uit eigen middelen konde daarstejlen. Laat ons 
hopen dat die goede wil, en energie zich, al is het ook ter 
elfder uur spoedig mogen vertoonen! Nog iets. Eenigen tijd 
geleden werd eene inschrijving geopend, om eene som van 
f 200,000 bij elkander te krijgen, tot droogmaking van 
eenige plassen; — ik meen in Friesland. Met de grootste 
moeite werd een honderdtal aandeelen, a f lOO elk, ge- 
plaatst , dat wil zeggen dat 81 daarvan , door Engelschen 
werden genomen, en de overige 19 door ingezetenen. Zulks 
is te onbegrijpelgker , daar er bijna ^eene betere geldbe- 
legging is , dan drooggemaakt land, dat na verloop van eenige 
jaren, ontzettend in waarde toeneemt, en alsdan eenige malen 
zijne primitieve waarde vertegenwoordigt. 



VI. 



Mij eenmaal tot schrijven gezet hebbende, moet er ook 
maar alles uit, wat my voorkomt, tegen onze nationale 
belangen in te werken. Daar komt mij voor den geest, de 
onbegrijpelijke afstand onzer bezittingen ter kuste van Guinea , 
voor eenige tonnen gouds, aan Engeland. Als gezagvoerder 
eenige reizen daarheen, genïaikt bebbende, vermeen ik met 
eenige kennis van zaken, daarover te kunnen oordeelen 
Moet het niet onmiddellyk in het oog springen dikt Engeland, 
reeds zulke uitgebreide koloniën bezittende, de, door ons 
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verwiaarloosde kast van Guinea nog waarde genoeg toekende, 
door die te willen koopen ? Had zg evenwel kunnen voorzien , 
dat na de inbezitneming daarvan, eene lastige, kostbare 
oorlog tegen de negerstammen aldaar, die aan de Holland - 
sche vlag gewend, zich ni^t aan het gezicht der Engelsche, 
wilden gewennen , gevoerd moest worden, wellicht zou zij 
zich nog eens bedacht hebben , ^ alvorens die koop te sluiten , 
docli^ het bewijst toch dat Engeland met haar practische blik iets 
goeds zag, in een land waar suiker , tabak , indigo en ko£S.j , 
om zoo te zeggen, in het wild groeien , en palmolie , ivoor 
en stofgoud in onbegrijpelijke hoeveelheden voorhanden zgn. 
Een onzer groote Rotterdamsche firma's heeft zich dan 
ook in der tijd, met alle kracht tegen die maatregel van 
ons gouvernement verzet, doch wat baatte hare stem tegen 
eene overweldigende meerderheid? Diezelfde firma, waarvoor 
ik de eer had te varen , heeft sedert meer dan twintig 
jaren op de kast van Guinea handel gedreven, en geene 
slechte zaken daarbij gemaakt. Wisten onze Hollandsche 
reeders, die van niets, dan van vrachtvaren droomen, welk 
voordeel er met den ruilhandel ter kuste van Guinea te be- 
halen is, zij zoaden met hunne schepen niet verlegen zijn. 
De kust van Guin'^a heeft altijd den naam gehad, van onge- 
zond te zijn , en door de moerassige grond aan de zeekusten, 
ontstaan er ook inderdaad koortsen, doch bij een matige 
leefregel , en de noodige voorzorgen, is dit zoo erg niet , als 
men wel denkt. Het spreekt van zelve, dat wanneer aldaar 
koffij-, ruiker- en tabakplantagiën werden aangelegd, die 
moerassige gronden zouden verdwenen, en de oorzaak aldus 
weggenomen zijnde, zouden de koortsen wel wegbleven. 
Doch dat ontginnen vereischt eenige. moeite en ^eld, en 
dat zijn twee zaken die men bg ons, niet geneigd is spoedig 
in toepassing te brengen. Doch wanneer men daartoe eenige 
duizenden Chinezen, een volkje dat zoowat tegen ieder 
klimaat bestand is, daarheen had zien te krijgen, dan 
TV^are diezellie., . door ons versinaadde goudkust, reeds voor- 
lang in eenvoud myn veranderd geweest. 

Men kan zith geen denkbeeld maken, van de vruchtbaar- 
heid der grond aldaar. Alle tropische, vruchten en ge- 



^\ 



50 

wassen, groeien in het wilJ, terwijl het zuiverste goud, uit 
het slgk der rivieren gewasschen wordt. Het is trouwens 
een weinig bekend feit, dat b^na de geheele handel van 
Bristol, zich tot de kust van Guinea bepaalt. Ook Liverpool 
dryft een enorme handel daarop. Voor vele Engelsehe mana- 
facturen , ijzerwerk ^ geweren , messen en andere goederen v 
die te Birmingham, en Sheffield vervaardigd worden, is het 
een der voornaamste débouchés. Er varen aanhoudend van 
Bristol en Liverpool, op de kust van Guinea , schepen , op- 
zéttel^k voor die handel gebouwd. Ook van Portugal komen 
aanhoudend sc]iepen , die te Bahia tabak , en aguaardiente , 
of i>slechte rum" innemen ^ en daarvoor eene lading palmolie 
inruilen. Bremen en Hamburg dr^'ven mede een aanzienlijke 
handel, aldaar; alleen Nederland heeft slechts eene enkele 
firma die daarop laat varen. 

Het is evenwel niet te ontkennen . dat de handel ter kuste 
van Guinea eene speciale, moet worden genoemd. De gezag- 
voerders, der daarop varende schepen , moeten even goed 
koopman^ als zeeman^ en geheel pp de hoogte der aldaar 
gewilde artikelen zyn; daar z^ zonder agenten werkende^ 
hunne geheele inhebbende lading, die uit verschillende manu- 
facturen , en eene menigte andere artikelen, zooals geweren , 
sabels, messen, buskruid^ vuursteenen, vet, enz. bestaat, 
moeten inruilen tegen palmolie, stofgoud en ivoor, van welke 
artikelen, zg ook de noodige kennis dienen te bezitten. Doch 
dit is geen heksenwerk , en met de noodige oplettendheid, en 
eenige vreemde taalkennis, spoedig te leeren. Men kan zich 
de voordeelen denken die, die handel oplevert, daar men 
eerstens , b^ het inruilen der medegenomen goederen , winst 
maakt, terwijl later met die retourlading in Europa terug 
komende , bij de veiling daarvan, wederom eene goede winst 
wordt behaald; en op die wijze sn^'dt het mes dubbel. Het 
is zeker , dat Engeland alle de opge^omde voordeelen sedert 
lang heeft; ingezien , en dat zij , al het mogelijke zal doen , 
om de meeste purty daarvan , te trekken. Dat Denemarken, 
hetwelk ook eenige bezittingen ter kuste had , die reeds 
voor vele jaren aan Engeland heeft overgedaan , is 
minder te v^wonderen. Denemarken is< een arm land. 
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bezittingen eigenlyk een lastpost waren ; doch dat het r^ke 
Nederland , zich tot een dosdanige stap heeft laten rerleiden 
is minder begrypelyk. Engeland is ons alweder te elim ge- 
weest; de T^itkomst zal zulka wel bewgzen. 

De kast van Gninea, had inderdaad toot Nederland een 
^admyn kunnen worden, indien w^ slechts iets, ran den 
g«est onzer voorvaderen, die 'alle die bezittingen aan de 
Portngezen ontweldigd hebben, hadden behoudeo, dobh, 
>g<edane zaken hebben geen keer." 

De ui^estrektheid onzer bezittingen ia Oost-Indië, gast 
ook menig begrip ' te boven. Eet Nuderlandsche gourer- 
nement vergenoegt zich evenwel, met slechts een gedeelte 
van het heerlijke Java te caltiveeren , en van alle onze andere 
bezittingen, zoo als Borneo, Samatra, Gelebes, de gebeele 
Moluksche Archipel , Banka , Büliton , Ceram , Amboina', 
Bintang, Battam, Rionw enz. wordt geen part^ getrokken. Wat 
enkel, het kleine eiland Banda, aan kaneel, en specergen 
ten tgde der Oost- Indische compagnie aan onze vooronders, 
opleverde, grenst aan het ongeloofl^ke. En men hoade 
in het oog, dat Banda ongeveer slechts een twintigste ge- 
deelte der oppervlakte van Java bezit. 

Java zelve , konde bij algebeele bebonwiog meer dan zes 
malen zgne tegenwoordige productie opleveren , en wat Java 
toch reeds voor Nederland is , weet iedereen. Hoe vele 
millioenen , het jaarl^'ks ia onze schatkist stort ; dat de 
meeste Hollandsche spoorwegen met Indisch geld zijn 
betaald, zijn zaken van algemeene bekendheid; doch wat 
men niinil"r algemeen weet, is, dat er op geheel Java, 
alechta twee of drie Nederlandscbe handelshuizen bestaan, 
en dat alle de overigen', in Duitsche en Engelsche handen 
zijn, De meesten, zoo niet alle beambten en kUiken op de 
kantoren aldaar, zyn vreemdelingen, en behalve de gonver- 
nemeutsambtenaren , gaan er bgna geene Hollandsche jon- 
gelieden meer naar Java. — Het schynt of de moed en de 
geestkracht , er hoe langer hoe meer nit^aan , en liever dan 
te trachten zich op Java binnen eenige jaren eene goede 
{positie te verzekeren , verkiezen zy te Rotterdam of Amster- 
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dam, voor een ellendig salaris te big ven voortsukkelen. Ver- 
gelijk d^ar eens de Duitsche jongelui bij , die men over 
de geheele wereld verspreid vindt , en in den regel zeer 
bruikbaar, en gewild zijii. 

Ik wil thans nog iets bespreken , dat reeds raenigmalen 
een onderwerp van discussie geweest zijnde, niettemin steeds 
gebleven is , zoo als het was , namelijk ons gebrekkig en 
veroudercj wetboek van koophandel; en hoofdzakelijk het ge- 
deelte dat over den schipper handelt. 

Niettegenstaande al hetgene in den loop van dit geschrijf in 
het nadeel der Nederlandsche gezagvoerders is gezegd , zal het 
niemand in het hoofd komen, diens positie eene zeer benij- 
denswaardige, te vinden. Zonder eenige steun of garantie , al 
heeft hij zich ook niets te verwijten, is de Nederlandsche ge- 
zagvoerder geen oogenblik van zijne positie, verzekerd. De wet 
zegt duidelijk: »Art. 828. De Boekhouder stelt den schipper 
aan , en ontslaat hem naar welgevallen." — Met andere woor- 
den, is hij dus aanhoudend overgeleverd , aan de nukken van 
den boekhouder der reederij , die hem ieder oogenblik, zonder 
vorm van proces, zijn bestaan kan ontnemen.^ Dat van die 
macht een ruim gebruik , of beter gezegd : misbruik , gemaakt 
wordt , is gebleken in onderscheidene gevallen, waar de boek- 
houder , zelfs den zich buitenlands bevindenden gezagvoerder , 
heeft ontslagen , en een ander heeft gezonden , om hem te 
vervangen. 

Dat die wet hard, en onbillijk is, komt daardoor nog te 
meer uit, door dat er in ons Burgerlijk Wetboek, eene be- 
paling bestaat, waarbij ieder, die een ondergeschikte, de 
dienst opzegt, gehouden is zulks een bepaalde termyn voor- 
uit te doen, of wil men den persoon op staanden voet ver- 
wgderen , verplicht is ,. hem of haat, het loon voor de bij de 
wet gestelde termijn uit te betalen. — By het ontslaan van 
een beambte op een kantoor , tenzij zulks door diefstal , of 
andere verkeerde handelingen voortspruit, is de patroon door 
de wet of usance verplicht , hem zulks drie maanden vooruit , 
aan te zeggen, opdat hij zich van eene andere betrekking kan 
voorzien. Heeft daarentegen een schipper ongelukkig eene min- 
der voordeelige reis gemaakt, hetzij hij lage vrachten heeft 
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getroffen, of door tegenwinden lang onderweg is geweest , 
hij staat bloot ontslagen te worden , al is hij de eerlgkste 
nuchterste, en knapste man van de wereld. Staat de boek- 
houder het hoofd niet goed , dan is de schipper den zondenbok 
waaraan hg zich wreken kan, en hij ontslaat hem, en zulks 
gaat tot in het oneindige voort. 

Voor ongeveer twintig jaren, is er eene brochure ver- 
schenen, getiteld: » Zeemansleven en Zeemansregt", Beschou- 
wingen van een zeeman. 

Flinker, en beter gesteld werkje heb ik nimmer gelezen. 
De sedert* overleden schrijver, een Amsterdamsch gezagvoerder, 
een mgner speciale vrienden , geeft daarin , eene zeer getrouwe 
beschrijving, van de betrekking van gezagvoerder , zoowel op 
zee , als binnen's lands , en men moet bij de lezing , dan ook er- 
kennen , dat diens toestand alles behalve , benydenswaardig is. 
Heeft hij eenige gelukkige reizen volbracht, dat is : wanneer 
zgn schip wat verdiend heeft , hetgeen hij waarlijk ook altgd 
niet helpen kan, dan wordt hij nog al op prys gesteld; 
want vele reeders zeggen ronduit , dat zy minder op kundige 
of brave, dan wel op gelukkige gezagvoerders gesteld zgn. 
Doch draait het geluk hem den rug toe, dan ligt in den 
regel zgn paspoort klaar, en het geringste voorwendsel is 
voldoende om hem zyn congé te doen krijgen. 

Doch wat zal ik daar nog verder over uitweiden? — 
Verre van mg, hem die fraudeert in bescherming te willen 
nemen, daar hij die misdoet, gestraft behoort te worden, 
doch konde er geen wetsbepaling zijn, waarby de schipper 
als hg door den boekhouder van slecht gedrag, onkunde 
of nalatigheid, beschuldigd wordt, zich voor de geheele 
reederg had te verantwoorden , opdat die dan over zgne 
meerdere , of mindere mate van schuld oordeelende , hem 
met meerderheid van stemmen moest ontslaan, of vrijspreken ? 
Of nog beter ware het, indien hg door eene onpartgdige 
commissie , geoordeeld werd , en naar bevinding van zaken, 
ontslagen of vrijgesproken. Doch, aanhoudend op een kroid- 
mijn te slapen, waarvan alleen de boekhouder der reederg 
de brandende lont steeds in de hand houdt, en die als het 
hem goed dunkt, slechts behoeft aan te leggen om den ge. 
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zagvoerder in de lucht te doen vliegen, dat is wat kras, 
en een goed middel, om alle ambitie, by den schipper uit 
te dooven. 

> Wat de macht van den schipper tegenover zijne onder- 
hoorigen- beteekent, is reeds aangetoond. 

In het hoofdstuk van ons wetboek, getiteld: »Over den 
Schipper*' , zijn zware verplichtingen voorgeschreven, waaraan 
hij moet voldoen. 

Zoude het dus te veel gevergd, of in strgd met de 
billijkheid zijn , indien naast alle di^ verplichtingen, ook 
eenige rechten waren opgenomen? 

Zoude het gemis daarvan, niet een der iredenen kunnen 
zijn, waarom zoo vele ontwikkelde jongelieden, zelfs nadat zij 
het reeds tot stuurman gebracht hebben, uit de vaart gaan, 
en eene andere broodwinning zoeken? Kortom, het is meer 
dan tijd, dat ons wetboek van koophandel, en voornamelijk 
bet boven aangehaalde gedeelte , eens herzien , en de betrek- 
king van gezagvoerder wat meer gereleveerd worde ; en 
wanneer hem dan eenige rechten , bij zgne zware verplichtingen 
werden toegekend , wanneer hy eenige zekerheid kreeg voor 
zijn standpunt, wanneer naar het voorbeeld van Engeland, 
Bremen, Hamburg, Prankryk etc. de examens door een 
gouvermentscommissie werden afgenomen , eil van een 
candidaat- stuurman wat grondiger kennis verlangd werd, 
dan eenige van buiten geleerde stokregels., dan, doch ook 
niet eerder , zoude het gehalte der Nederlandsche stuurlieden en 
gezagvoerders , in korten tijd zeer verbeteren , en zij in dege- 
lijke kennis niet meer bij vreemden, behoeven achter te staan. 

Ik geloof niet, dat er in eenig land ter wereld, zoo wille- 
keurig met de gezagvoerders wordt omgesprongen, als bij 
ons , en , om de zaak maar bij zijn waren naam te noemen ; dat 
nergens een gezagvoerder zoo weinig gezien, of gerespecteerd is. 

Laat men dan beginnen , niet met overdreven eischen te 
stellen , dat wordt buitens'lands ook niet gedaan^ doch om wat 
degelijks , te verlangen , alvorens diploma's van bekwaamheid 
uit te reiken , en dat men zorge voor eene behoorlijke 
opleiding aan boord, voor de jongelieden, die tot officier, 
en gezagvoerder moeten worden gevormd. — Men heeft 
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aartoe slechts het appreutice-stelsel der Engelschen na te 
olgen, en op de groote schepen, en stoomschepen , mid- 
iiipmen, die voor elke reis betalen, te plaatsen, de jongens 
it den deftigen burgerstand, zullen weder te voorschijn 
:oinen , en men zal over weinige jaren, »gentlemen'* op 
iet halfdek onzer schepen zien, niet minder goede zeelieden , 
lan zij, die hun vak onder de aanraking, en harde behan-^ 
leling der matrozen hebben geleerd. 

Nog een ander punt , , de bespreking overwaardig , kan 
>iiniogel^k stilzwijgend worden voorbijgegaan. 

Wat wordt in Nederland voor den ouden, . afgeleefden , 
iikwijls gebrekkigen zeeman gedaan ? Waar vindt hij onder- 
steuning, of eene bete broods, om op zijn ouden dag niet 
van honger om te komen ? Het antwoord blijft men schuldig. 
Alweder zij op het voorbeeld van het buitenland gewezen. 
Waarom kon in Nederland met zijne schatrijke individu's 
niet een fonds daargesteld worden, zooals in Engeland de 
„Fishermans's and Shipwrécked Society ?" Hetgene de zeelieden 
daarvoor, bij iedere monstering hebben bij te dragen, is zoo 
luttel , dat het bijna niet gevoeld wordt. En ingeval van 
schipbreuk, verminking, of ouderdom, krijgen zij eene goede 
tegemoetkoming uit dit fonds. — Men lette op het „Greenwich 
hospitaal" voor oude zeelieden der Marine aldaar. Prankrgk , 
Amerika en Duitschland bezitten ook instellingen, van dien 
aard, voor hunne oude zeelieden. Alleen Nederland dat zijn 
rijkdom en grootheid, aan scheepvaart en handel is ver- 
schuldigd, heeft niets dergelijks aan te wijzen, en laat zijne 
oude, gebrekkige zeelieden armoede lijden, bedelen, of ver- 
hongeren! Men leest zoo dikwijls in de nieuwsbladen, van 
erflatingen aan gestichten, weeshuizen, kerken enz. en 
zonder daarop iets te willen afdingen, zoude het toch zoo hoog 
noodig zgn, er ook eens eene goede erflating kwam, tot 
stichting van een fonds voor oude zeelieden. 

Ik heb met het voorgaande, hoofdzakelijk de zeelieden van 
minderen rang op het oog, die geen cent kunnen overvaren. 
Met de gezagvoerders , is dit tegenwoordig nu ook wel het 
geval, doch die worden als de nood hard dringt, nog al 
eens eerder aan eene betrekking, of aan een ander middel 



56 

van bestaan geholpen , ^ dan een arme duiyel die zijn leven 
lang, vóór de mast heeft gevaren. 

Dit alles is niet weg te redeneren, en een enkele vinger- 
w^zing ter gelegener tijd gedaan, en onder de juiste oogen 
gekomen, kan ^soms veel goeds uitwerken. Dit laatste, en 
niets anders, is het doel van dit gansche geschrijf. ' 

Nederland vergete toch nimmer , dat het altijd eene eerste 
plaats onder de zeevarende volken heeft bekleed , en dat het 
alles aan de zee heeft te danken. — Onwillekeurig moet 
men ieder oogenblik aan Engeland denken. Daar, is de 
geheele natie, min of meer zeeman, van af de eerste lord 
der admiraliteit, tot de minste boerenjongen toe. Ieder is 
trotsch op hunne zeemacht, en koopvaardijvloot, en hoewel 
ook daar niet alles » couleur de rosé" is, heerscht er toch 
opzichtens de scheepvaart , en alles wat daarmede in verband 
staat, een veel meer sympathetische geest dan bg ons. — 
Het voorbeeld van het parlementslid PlimsoU, die zich als 
kampvechter voor de veiligheid der zeevarenden opwierp, 
verdient bewondering, en hoewel hg door zijne verontwaar- 
diging medegesleept , de zaak wat onparlementair moge 
hebben behandeld, is hij toch geëindigd met zijn zin te 
krggen, en kon zich bij het passeren der door hem voorge- 
stelde parlementsacte, in eene groote meerderheid van stem- 
men verheugen. 

Met de ondernemingsgeest, op industrieëel gebied, is het 
by ons even droevig gesteld. Zal er eene grpote zaak tot stand 
worden gebracht , dan moet het buitenland in den regel , het 
benoodigde kapitaal daartoe leveren.' Wil men voorbeelden, 
men heeft ze slechts voor het grgpen.^ De Rijnspoorweg is 
grootendeels met Engelsch geld daargesteld. De Botter- 
damsche Handelsvereeniging met een kapitaal van 15 milli- 
oen guldens werkende , heeft dit kapitaaft zoo niet geheel , 
dan toch voor het grootste gedeelte, van Duitsche bankiers- 
huizen bekomen. Het kapitaal der Botterdamsche Bank, be- 
staat voor een gedeelte ook uit vreemd geld; en wat ook 
niet* zeer, voor onze voortrefifelijkheid pleit, is, dat de meesten 
dier groote ondernemingen door vreemdelingen worden opge- 
richt, en bestuurd. Van de twee directeuren der Botterdam- 
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sche Handelsvereeniging is één , een vreemdeling. De Rotter- 
damsche Bank is door een Duitscher opgericht, en van de 
vier tegenwoordige directeuren zijn twee Dijiitschers , waarbg 
nog wel de President-directeur. Zelfs, toen men eeQ dertig- 
tal jaren geleden, onze steden met gas begon te verlichten, 
moesten Eugelsche werklieden, daartoe opzettelijk ontboden, 
dit werk verrichten , daar men hier te lande, geene geschikte 
menschen daarvoor had. Waar iets van belang moet ge- 
beuren, moeten vreemdelingen dit doen; waarom ons land 
dan ook steeds „de zoete inval' ' voor hen is geweest , en nog 
is. Laat een Nederlander eens beproeven om in Engeland , 
Frankrijk of Duitschland , eene betrekking van eenig aan- 
belang te bekomen , nimmer zal hem zulks gelukken ^ al 
bezit hij honderdmaal meer geschiktheid daartoe, dan een 
inboorling. De geest van nationaliteit, zal altijd een hinder- 
paal zijn, die hem terugdringt. In ons land daaren-tegefi, 
vervullen in den regel, buite»landers de beste plaatsen; met 
gejuich worden zij overal ingehaald , en de geest vaü 
nationaliteit bij andere volken zoo sterk, is in Nederland 
eene doode letter. 

Aan het laatste gedeelte van mijn geschrijf genaderd, niet 
omdat de stof is uitgeput , doch om de mij voorgestelde ruimte 
niet te overschrijden , wil ik nog eens resumeren, wat gedaan 
kon worden, om de lichter uitgang van Neerlands scheep- 
vaart te stuiten , en zoo mogelijk weder op gelijken voet, met 
de . buitenlandsche , te brengen. Daartoe moeten onzegroote 
kapitalisten eens met open oogen om zich heen kijken, en 
hun vermogen niet meer uitsluitend aan de belangen 
van landbouw, en effectenhandel ten dienste stellen. Zij 
moeten begrijpen, dat Nederland een land is , dat genoegzaam 
niets oplevert, en alleen door handel en scheepvaart kan 
bloeien , en tot •grootheid komen : dat een klein land , met 
eene kleine bevolking, zich wat het toon aangeven aangaat , 
niet op ééne lijn met groote landen kan plaatsen, en dat 
hetgeen grootere natiën , straffeloos kunnen doen , en tot hun 
voordeel aanwenden , door ons, dikwijls geheel vermeden 
moet worden. Men denke aan de, in den aanvang dezer 
brochure besproken,, zoogenaamde vrije scheepvaart- wetten," 
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die , wat men ook daartegen zegden moge , de grondoorzaak 
van het verval onzer koopvaardijvaart zijn geweest. . De 
reeds aangehaalde fabel , der reis , die de ijzeren pot, met de 
steenen pot ondernam, en tengevolge van tegen elkander 
stooten, met het stakbreken der laatste , eindigde, zal eeuwig 
waar blijven. 

Derhalve hefife men, indien daartoe nog de mogelgkheid 
bestaat, de openstelling onzer havens weder op, en doe dan 
maar die stap achteruit. „Aux grands maux les grands 
ren^ièdes" , en beter ten » halve gekeerd dan ten heele ge- 
dwaald.'' De vrije uitvoer van vee, en producten, waardoor 
de ingezetenen , die met geen groote fortuinen gezegend zifn » 
halt gebrek lijden , worde ook opgeheven , opdat die zaken 
voor wat minder geld, dan tegenwoordig, gekocht kunnen 
worden. 

Vervolgens vereiöcht ons wetboek van koophandel, herziening, 
en make men , naar het voorbeeld van het buitenland, 
wettelgke bepalingen, omtrent de examens der gezagvoerders 
en stuurlieden ; men voere het apprentice-stelsel voor de op- 
leiding van jongQ zeelieden in , en regele dit alles , bg de wet. 

Men store zich, in onze volksvertegenwoordiging, niet aan 
de tegenspraak , en oppositie van sommige betweters , die 
altijd schermen met , inbreuk op de grondwet. Bestaan er 
gee:pe wetten of bepalingen omtrent de voornoemde zaken, 
welnu men make dezelve ; daarvoor heet onze Tweede Kamer 
»de wetgevende macht.*' Het reeds genoemde Engelsche parle- 
mentslid Plimsoll stond ook alleen, toen hij met zijn wets- 
voorstel voor den dag kwam. Een enkel cordaat man met 
een warm hart, en een helder hoofd, kan wonderen ver- 
richten, en het ontbreekt aan dezulken in onze volksver- 
tegenwoordiging niet. 

De inrichtingen voo'r de classificatie de# schepen behooren 
hun , tot nu toe gevolgd stelsel, om uitsluitend gezagvoerders 
tot experts te benoemen, te laten varen, daar door on- 
geschikte experts, niet indirect, doch zeer direct, medege- 
werkt wordt, om de koopvaardijvaart de genadeslag te geven. 

Het beweren van sommigen, dat door de nieuwe weg naar 
Indië door het Suez kanaal, de stoomvaart, de zeilschepen 
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zal verdringen , is onwaar. ' Zeilschepen zullen er altyd z^n, 
en blijven, en hoewel de stoomschepeo, spoediger reizen 
maken, vereischen die zulke enorme kosten, voor onder- 
houd , brandstof enz. dat er heel wat verdiend moet worden , 
eer men op ruime dividenden zal kunnen rekenen. De on- 
kosten van een zeilschip zijn, daarmede vergeleken, luttel; 
en onder gewone otustandigheden , zal bij een zuinig beheer 
eene reederij van flinke zeilschepen, wanneer zij niet ge- 
taquineerd wordt, door vittende, lastige en onkun- 
dige experts , by het bevaren van matige vrachten, al spoedig 
hare aandeelhouders een dividend kunnen uitreiken. 

En eindelijk doe Nederland toch iets voor die anne, 
ongelukkige , oude zeelieden van minderen rang, die na 
hunne beste jaren opgeofferd te hebben, om millioenen schats 
te helpen overvoeren, op hun ouden dag geen plaatsje 
hebben, om het matte hoofd neder te leggen. Wie breekt 
niet het hart, als hy die oude tobbers bg menigte ziet, 
met de sporen van ellende , verdriet , zorg , en armoede op 
het gelaat, die een dertigtal jaren geleden, tot dé rapste 
en flinkste matrozen, of bootslieden behoorden, en die nu 
om het veege leven te onderhouden, dikwijls ook voor een 
groot gezin, als waker, of legger, een zeer sober weekgeld 
trachten te verdienen. 

Het is waar, er bestaat te Rotterdam een fonds 
voor oude hulpbehoevende zeelieden, geassimileerd aan de 
Maatschappij „Tot Nut der Zeevaart'', en te Amsterdam is 
er ook iets dergelijks , door het coUegie »Zeemanshoop" , 
doch dat is alles, het rechte niet. Beide instellingen leiden 
een kwijnend bestaan, door gebrek aan levenskracht, of 
duidelijker gezegd „geld" en kunnen alleen in zeer dringende 
gevallen , den een of andere ongelukkige eene kleinigheid bg 
wgze van aalmoes uitreiken ; doch verder gaan hunne krach- 
ten niet. 

Wat Nederland dringend behoeft, is eene inrichting, of 
gesticht, waar een paar honderd oude, en tot varen, onge- 
schikte zeelieden opgenomen kunnen worden. Een gesticht, 
waartoe een kapitaal benoodigd is, welks renten de kosten 
van onderhoud dekken, en waarvoor men ook eene kleine 
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contributie door iedere aan- en afmonsterende schepeling kon 
doen storten, en hen op die ^rjs laten bijdragen, voor hun 
eigen ouden dag. 

Zoude zulk een kapitaal door vry willige giften niet bijeen 
te brengen zijn in het schatryke Nederland? Zouden wij 
niet in navolging van Engeland, waar men eene menigte 
hospitalen, en liefdadige instellingen van iederen_aard vindt , 
die op geene andere w^s zijn tot staud gebracht; en onder- 
houden wordeu , ook niet iets dergelijks kunnen doen ? Staan 
wij zoo ver beneden andere handeldrijvende, en zeevarende 
volken? Zouden wij zoo geheel outaard zijn, van de deugden 
en degelijke eigenschappen onzer brave voorouders? 

Dat zij verre; daarvoor klopt er nog een te liefderijk, en 
menschlievend hart, in iedere echt Nederlandsche borst; en 
even als een liefelijk speeltuig zoete toonen doet hooren, 
zoodra de rechtp snaren slechts worden aangeroerd, zoo zal 
ook mijne zwakke stem , niet die , eens roependen in de 
woestijn ziju, doch zal, hetzij vroeger of later, weerklank 
vinden ; en wellicht dat het zaadkorreltje door de voorgaande 
bladzijden uitgestrooid , op eenen vruchtbaren bodem valt , 
en dat de plant welks kiem daarin verborgen ligt, eenmaal 
welig opschiet, en bloeiend tieren zal. 



!ijne taak is ten einde. Zij bestond daarin, om volgens 
mijne zwakke krachten een steentje* aan te brengen, tot het 
groote gebouw , waaraan wij allen behooren te bouwen .... 
onze nationale welvaart. Ik heb mijne geringe ondervinding , 
en opmerkingen ten beste gegeven, en alleen de zucht om 
een vak, door mij op zeer jeugdigen leeftijd gekozen, en 
waaraan mijne beste levensjaren vol liefde , en geestdrift zijn 
toegewijd geworden, uit zijn staat van verval te helpen op- 
héfifen , is de drijfveer geweest , om dit geschrijf wereldkundig 
te maken, aan meer bevoegden overlatende, het te beoor- 
deelen , en er mede instemmende , uit te werken. 
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